Cislo:
153VvZ1

Verzia:

230726

Systém / produkt:

Viakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1

v04

Nazov:

Navod na obsluhu

Dalsie zdrojové a pripojené stbory:

Subor Opis Listy / Pripojenie

Forma dokumentu vychadza zo vzoru 2738M:201210

Zoznam verzii dokumentu:

Verzia  Opis Vypracoval Validoval Schvalil
000515 Zavedenie dokumentu Ing. Horvath
001011 Dodatok €. 1 Ing. Horvath
040511 Dodatok ¢. 2, SW v02 Ing. Horvath
060117 Prepracovanie, doplnenie funkcii EVM Ing. Horvath
061102 Zmeny po skuskach funkcii EVM, SW v03 Ing. Horvath
070321 Zmeny po skuskach funkcii LS, EVM, SW v03 Ing. Horvath
071210 Zmeny vyplyvajuce zo skiSobnej prevadzky LS Ing. Horvath
080128 Zmeny po ukonéeni skuSobnej prevadzky EVM Ing. Horvath
090110 Zmeny po ukondeni sku$obnej prevadzky ZSR,CD. Ing. Horvath
Rozsirenie funkénych vlastnosti EVM na 160 km.h*
090822 Upravy pred schvalenim v03 Ing. Horvath
100714 Doplnenie funk&nosti SHP Ing. Kovaé
110628 Uprava funkénosti SHP - prevadzkové pripomienky Ing. Kovaé
110828 Verzia systému v04 Ing. Horvath
141119 zapracované zmeny z overovacej prevadzky Ing. Horvath
190111 aktualizacia a udrzba dokumentu Ing. Pras¢ak Ing. Horvath Ing. Horvath
201120 Doplnenie a uprava poruchovych kédov pre MIREL STB Ing. Grman Ing. Michalec  Ing. Michalec
a MIREL SHPE

153VvZ1: 230726 1/90




Verzia  Opis Vypracoval Validoval Schvalil
221118 Uprava poruchovych kédov brany MIREL STB Ing. Grman Ing. Michalec  Ing. Michalec
221227 Uprava popisu funkénosti v pracovnom rezime SHP Ing. Bobek Ing. Michalec  Ing. Michalec
Vv suvislosti so schvalovanim
230215 Rozdelenie zoznamu poruch systému podla verzie Ing. Grman Ing. Michalec  Ing. Michalec
technickych podmienok MIREL VZ1 afunkcii SHP
podla verzie technického popisu SHP
230726 Uprava $pecifikacie testu D1 Ing. Zilinec Ing. Michalec  Ing. Michalec

153VZ1: 230726

-~ H'H

i

oddelenie vyvoja
‘vovy

2/90



Obsah

1 Ur€enie dOKUMENTU .......ueiiiiiiiii ittt ettt e s ne e e beesne e 5
2 Specifikacia ZMIen AOKUMENTU ...........c.oviveeeeeeeeeece e ettt ettt e e e e ettt eaese s s s et et s e e sese e s e e 6
3 PouZité znacenie @ NAZVOSIOVIE............coociiiiiiiiii e 8
4 V8eobecna charakteristika ..o 9
5 ZOSTAVA SYSTEIMU ...ttt et e st e e st e e E e 10
6 ZAKIAANA JEANOTKE .....eiiiiiiiciiiiic s 11
7 NAVESINY OPAKOVAC ... .uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 13
8 Uvedenie do prevadzky a ukon€enie prevadzKy............ccoceiieeiiiiiieciie e 14
9 AKEVACIA STANOVISTA. ... 17
O T = 1o Yo =N (=4 1o YA PPPPPPTPPPPINS 18
11 PraCovn@ reZiMY LS ...ttt 20
11.1 POS — pracovny reZim POSUN (LS) ... .uuiiiiiiee ittt iieee ettt ettt e ittt s e e e et e e e sab e e e s be e e e bt e e e sbneeeannneas 21
11.2 PRE — pracovny rezim prevVadzka (LS) ...ttt e et e e e e et a e e e ae 22
11.3 VYL — pracovny reZim VYIUKE (LS) .....c.ueiiiiiiieiiiii ettt ettt ettt ettt e e e e 24
11.4  ZAV — pracovny reZiM ZAVES (LS)....ccicuiii ittt ettt 25
12 Prevadzkove fUNKCIE LS ........ooiiiiiiiiiie ettt 26
12.1 Prenos informacii z tratove] iNfraStruktlry (LS) ......cceiiiiiiiiiiii e 27
12.2  Kontrola maximalngj rYChIOSE (LS).....c.uuieiiiiiiiiiiieiieie ettt ettt ettt e et e e e e e sbn e e e enneees 28
12.3 Kontrola maximalnej konstrukénej rychlosti (LS) .29
12.4 Kontrola maximalnej rychlosti pre pracovny reZim (LS) ........ccuiiiiiiiiiiiie i 30
12.5 Kontrola stanovene] ryChIOSTi (LS)........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 31
12.6 Kontrola maximalnej rychlosti podia navestnych znakoVv (LS) .........coouiiiiiiiiiiiiiiiiie e 32
12.7 Modelovanie brzdnyCh KFVIEK (LS) .....uviiiiiiiiiiiiieiiii ettt 33
12,8 REZIM MAN (LS) ...ttt stttk h etk b ekt st b s et bt st h e stk e e e bt he e bt e e nbe e e e nne s 35
12.9 ZvySovanie cielovej rychlosti pre navest 40 a vystraha (LS) ........ccccooiiiiiiiiiiiiiic e 36
12.10 Kontrola najvacsej dovolene] ryChIOSti (LS ) .........euiiiiiiiiiiie ittt 37
12.11 Kontrola prebehnutia NAVESti STOJ (LS)......oiiiiiiiiiiiiiiiiii e 38
A e )01 1] = W oo [=] (o1 (S ) I PRSP PPPR 39
12.13 Cyklicka kONtrola DAEIOSET (LS)......ccuuiiiieiniieitie ittt sttt ettt e e e steeeeee s 40
12.14 ZvySena cyklicka kontrola DAIOSE (LS) .......eeiiiiiieiiiieiiiee ettt 41
12.15 Jednorazova kontrola bdelosti podla informacii z infrastruktary (LS) .42
12.16 Jednorazova kontrola bdelosti po uvedeni HDV do pohybu (LS).......ccuiiiiiiiiiiiiiiiiieeiece e 43
12.17 Kontrola suladu skuto€ného a navolen&ho SMEru (LS) ........ccuviiiiiiiiiiiiiiiiie e 44
12.18 Dialkové zastaveni€ VIGKU (LS).......ccoiuiii ittt sttt e et e et e e enb e e e sbaeeeenneeas 45
12.19 Kontrola zabezpecenia proti samovolnému pohybu (LS) .........coiiiiiiiiiiiiiiiciiice e 46
12.20 Upozornenie na poVOIUJUCU NAVESE (LS) .......oiiiuiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt ettt et e st e e e e e e snbeeeeenneeas a7
13 INtervencia SYSIEMU LS ...t 48
14 Pracovne reZiMmy EVIM ...ttt e 49
14.1 TOL — pracovny rezim POSUN (EVIM) .......coiiiiiiiiiiiiii ettt 50
14.2 MEN — pracovny rezim prevadzKa (EVIM)............coiiiii ettt 51
15  PrevadzKove fUNKCIE EVIM.......cooiiiiii ettt e 52
15.1 Prenos informacii z tratovej infrastruktiry (EVIM) ..........cociiiiiiii e 53
15.2 Kontrola maximalngj ryChIOSti (EVIM)........cc.uiiiiiiiiaiiiie ettt ettt e et e et e e e eba e e e anneeas 54
15.3 Rezim zvysenej rychlosti 160 KM.N™T (EVIM) .....cooiiiiiiiiiicieieieiee ettt nas 55
15.4 Kontrola maximalnej kondtrukénej rychlosti (EVIM) ........c.ueii i 56
15.5 Kontrola maximalnej rychlosti pre pracovny reZim (EVM).........coooiiiiiiiiiii e 57
15.6 Kontrola maximalnej rychlosti podia rychlostnych prikazov (EVM) ..........cocoiiiiiiiiiiiiice e 58
15.7 Kontrola prebehnutia navesti v polohe STOJ (EVM) ...ccc.uiiiiiiiiiiiiieeiie et 59
15.8  KONtrola DAGIOSEE (EVM) ...ttt ettt ettt e e e e sttt e e e s an bbb et e e e e e sbabe e e e e e e e nnbbneeeeeaaanes 60
15.9 Kontrola zabezpecenia proti samovolnému pohybu (EVM) .........ccoeiiiiiiiiiiiiiiiici e 61

15.10 Upozornenie na zmenu rychlostného prikazu (EVM)

153VvZ1: 230726 3/90



16

17  Pracovny rezim SHP ..........
18  Prevadzkové funkcie SHP

Intervencia systému EVM

18.1 Prenos informacii z tratove] infraStruktiry (SHP).........coiiiiiiiii e 66
18.2 Jednorazova kontrola bdelosti podla infrastruktiry (SHP) .........cooiiiiiiiiiiiii e 67
18.3  Cyklicka kontrola bAelosti (SHP) ........ooiiiiiiiiiiiii e 68
18.4 Dialkové zastavenie VIAKU (SHP) .......co it 69
18.5 Kontrola zabezpecenia proti samovolnému pohybu (SHP)..........cociiiiiiiiiiiiiiei e 70
19 INtervencia SYSIEMU SHP ........oo it bbbt 71
20  PONhOtOVOSINE PraCOVNE FEZIMY .......oiiiiiiiiiiiiiie it ettt ettt e ettt e et e e e ettt e st e e e snbae e e ebbe e e s nnnes 72
20.1 STB-N — pohotovostny pracovny rezim bez kontroly bdelosti.............coocviiiiiiiiiiiii e 73
20.2 STB-LS — pohotovostny pracovny rezim s kontrolou bdelosti LS............ccccoiieiiiiiiiiiiiiccee e 74
20.3 STB-EVM - pohotovostny pracovny rezim s kontrolou bdelosti EVM ...........ccccooiiiiiiiiiiciecee 75
20.4 STB-SHP — pohotovostny pracovny rezim s kontrolou bdelosti SHP ...........ccccooiiiiiiiiiie e 76
21 PrevAdzKoVe fUNKCIE TS ... ..ottt ettt sb et e bt e e bn e e e e saneesane s 77
A R (o o oW oo [ [ (ST ) I O PSP OP PP UUPPTOE
22  Intervencia systému TSI
23 SYSIEMOVE FUNKCIE ...eeiiieiiiiiiiiiii ettt e ettt e e e e e e s ettt e e e e e e s asb bt eeaeeeseansnsaeeeaeeeeannneaeeeas 79
24 Zadavanie prevadzKOVYCh UA@JOV .......c..iiiiiiiieiiiiee ettt sttt st sntae e e e e e s ennes 80
25 ZVUKOVA SIGNALIZACIA ...cuvvvieeeiiie ettt ettt e e ettt e e ettt e e sttt e e e bt e e et e e e e nae e e e enee e e nnnes 82
26 INdIKACIA NUIOVE] NYCNIOSTI ......eeiiiii i e e e e s e e e e e e e nneaeeeas 85
AT A 1 To ] o =1 =Yo7 = o Yo (U o o [ SRS OTPP 86
b2 B w0 a1 1] AT SR 90

153VZ1: 230726 4/90



1 Urcenie dokumentu

Dokument Specifikuje spbdsob a podmienky obsluhy vlakového zabezpeCovac¢a MIREL VZ1.

V aktualnej verzii popisuje Cinnost vlakového zabezpefova¢a MIREL VZ1 vo verzii v04.

Névod na obsluhu obsahuje z&kladny popis technického vybavenia systému, popis narodnych rezimov
systému, popis pracovnych rezimov systému, popis prevadzkovych a systémovych funkcii systému. Navod
Specifikuje Standardné prevadzkové postupy pri obsluhe v nadvaznosti na postupy ovladania HDV.

Navod na obsluhu vlakového zabezpelovaca je dokument uréeny primarne pre pracovnikov obsluhy a
udrzby HDV. Navod je dalej uréeny ako pomécka pre realizaciu Skoliacej a kontrolnej €innosti, pomdcka pre
zabudovanie systému do technolégie HDV, jeho oZivenie, testovanie a realizaciu skusok systému.

Obsluhovat’ vlakovy zabezpecovaé MIREL VZ1 pri prevadzke HDV méze len osoba, ktora okrem splnenia
v8eobecnych legislativnych poziadaviek na vedenie hnacich drahovych vozidiel bola preukazatelne
zaSkolena na obsluhu daného HDV ama od zodpovedného zastupcu prevadzkovatela poverenie na
vykonavanie tejto Cinnosti. Kvalifikatné predpoklady pracovnikov obsluhy nie su uvedené v tomto
dokumente a nestanovuje ich vyrobca systému viakového zabezpecovaca.

Splnenim kvalifikaénych predpokladov pracovnikov vyroby, montaze, udrzby a diagnostiky vliakového
zabezpeCovata MIREL VZ1 je ich odborné vzdelanie a preukazatelné zaskolenie na uvedenu &innost s
periodickou obnovou. Specifikacie podmienok udrzby viakového zabezpe&ovada MIREL VZ1 a kvalifikaéné
predpoklady pracovnikov udrzby su uvedené v dokumente Navod na udrzbu, diagnostika vlakového
zabezpe€ovaca (dokument: 154vZ1) a v Technickych podmienkach systému (dokument: 257vZz1).

Navod na obsluhu viakového zabezpedovada MIREL VZ1 doplifia celkovy navod na obsluhu HDV daného
radu vypracovany vyrobcom HDV a plati len v sucinnosti s nim. Navod na obsluhu vlakového
zabezpe€ovata MIREL VZ1 za ziadnych okolnosti nenahradza [lubovolné ustanovenia platnych
legislativnych a prevadzkovych predpisov a postupov vztahujucich sa k riadeniu hnacich drahovych vozidiel
a k riadeniu prevadzky na drahach. Platné legislativne a prevadzkové predpisy a postupy maju pred tymto
navodom na obsluhu absolutnu prednost.

Dokument je urceny pre:

pracovnikov prevadzkovatela HDV, ktori vykonavaju €innosti obsluhy a udrzby systému MIREL VZ1
pracovnikov vyrobcu systému, ktori su zasSkoleni a povereni vykonavat €innosti zabudovania, ozivenia,
testovania, realizacie skuSok, diagnostiky a udrzby systému MIREL VZ1

m pracovnikov spolo€nosti zameranych na vyrobu, rekons$trukciu a udrzbu HDV, ktori su zaSkoleni
a povereni vykonavat &innosti obsluhy, zabudovania, testovania, diagnostiky a udrzby systému

Dokument nadvazuje a odvolava sa na nasledujucu dokumentaciu:

Suavisiaca dokumentacia

Cislo Verzia  Nazov

[Al] 257vZ1 211203 MIREL VZ1 Technické podmienky
[A2] 257vZ1 200401  MIREL VZ1 Technické podmienky
[A3] 2038vZ1 190313 MIREL VZ1 Technicky popis SHP
[A4] 2038vz1l 151015 MIREL VZ1 Technicky popis SHP

Nadvazujuca dokumentacia

Cislo Verzia  Nazov
[B1] 154vz1 221118 MIREL VZ1 Navod na udrzbu, diagnostika

Citované a suvisiace normy

Cislo Verzia Nazov a doplfiujuce informacie

[C1] EUR-Lex-32014R1302 2014 NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1302 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,Zelezniné kolajové vozidla —
ruSne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla“ Zelezniného systému v EU
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2 Specifikacia zmien dokumentu

Verzia 000515

Zavedenie dokumentu.

Verzia 001011

Dodatok zo dna 11. 10. 2000 k Navodu na obsluhu vlakového zabezpecovac¢a MIREL VZ1, ktory vyplynul
z poziadaviek na technicku bezpeénost systému (doplnenie v €astiach: Uvedenie do prevadzky a ukonéenie
prevadzky, Zadavanie udajov, Signalizacia poruch).

Verzia 040511

Dodatok zo dna 11. 5. 2004 k Navodu na udrzbu a diagnostiku vlakového zabezpe&ovaca MIREL VZ1, ktory
vyplynul zo schvalenia Dodatku ¢€.1 k Technickym podmienkam sériového nasadenia vlakového
zabezpe€ovata MIREL VZ1 (257VZ1: 040305).

Verzia 060117

Doplnenie funkcii EVM a aktualizacia dokumentu.

Verzia 061102

Aktualizacia dokumentu po vykonani skusok funkcii EVM s verziou programového vybavenia v03.

Verzia 070321

Aktualizacia dokumentu po vykonani skuSok funkcii LS a EVM s verziou programového vybavenia v03.

Verzia 071210

Uprava funké&nosti podla $pecifikacia LS a zapracovanie funkénosti podia $pecifikacie EVM diia 10.12.2007
na zaklade ZoSitu funkénych poziadaviek palubného viakového zabezpefovaca a bdelostného zariadenia
MAV Rt (738VZ1: 060112), Specifikacie zmien vlakového zabezpedovada MIREL VZ1 - integracia funkcii
MAV Rt (412VZ1: 071203) a Dodatku &. 2 k Technickym podmienkam sériového nasadenia vlakového
zabezpeCovaca MIREL VZ1 (257VZ1: 070525).

Verzia 080128

Aktualizacia dokumentu po ukon&eni skiSobnej prevadzky na infrastrukture EVM.

Verzia 090110

Uprava funk&nosti podra $pecifikicie LS po ukond&eni skugobnej prevadzky programového vybavenia v03
aroz8irenie funk&nosti podfa $pecifikacie EVM na rychlost 160 km.h' na zaklade ZoSitu funkénych
poziadaviek palubného viakového zabezpe&ovada a bdelostného zariadenia MAV Rt (738VZ1: 081020).

Verzia 090822

Aktualizacia dokumentu pred schvalenim vlakového zabezpe€ovaca vo verzii v03.

Verzia 100714

Doplnenie funk&nosti podla Specifikacie SHP na zaklade Specifikacie a technického popisu SHP (1054VZ1
: 120910) vratane zapracovania prevadzkovych pripomienok.
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Verzia 110628

Aktualizacia dokumentu v rozsahu funkénych vlastnosti SHP na zaklade pripomienok z prevadzky.

Verzia 110828

Aktualizacia dokumentu v suvislosti s prechodom na verziu systému v04.

Doplnenie a Uprava navodu na obsluhu viakového zabezpeCovata MIREL VZ1 v sulade s technickymi
podmienkami systému (257VZ1 : 110610). Doplnenie funkénosti pohotovostnych rezimov a sucinnosti
s vlakovym zabezpecovacom typu ETCS.

Verzia 141119

Aktualizacia dokumentu v rozsahu zmien, ktoré vyplynuli z overovacej prevadzky verzie v04.

Verzia 190111

Aktualizacia a uprava navodu na obsluhu vlakového zabezpeCovaca MIREL VZ1 v sulade s technickymi
podmienkami systému (257VZ1 : 190121).

Verzia 201120

Aktualizacia a doplnenie poruchovych kédov pre MIREL STB a MIREL SHPE

Verzia 221118

Aktualizacia poruchovych kodov pre MIREL STB.

Aktualizacia indikacnych prvkov na zakladnej jednotke vlakového zabezpeCovaCa v suvislosti so
schvalovanim zmien INO2019.

Aktualizacia formy dokumentu na aktualny vzor technickej dokumentacie.

Verzia 221227

Aktualizacia, doplnenie a spresnenie funkcii SHP.
e Zmena popisu vizualnej indikacie CA a SHP.
e Zmena popisu spravania pri trvalom stlaceni TB v pracovhom rezime SHP.
e Zmena oznacenia zvukovej signalizacie v pracovhom rezime SHP.

Verzia 230215

Rozdeleny zoznam diagnostikovanych poruch systému podla verzie technickych podmienok MIREL VZ1
(257vZz1 : 211203 a 257vZ1 : 200401).

Vyznacené rozdiely funkcii SHP podla verzie technického popisu integracie funkcii SHP (2038vz1 : 190313
a 2038vz1 : 151015).

Doplnenie indikacie pohotovostného pracovného rezimu na displeji navestného opakovaca.

Verzia 230726

Doplnenie Specifikacie intervalu D1 aj pre systémy po dobe Zivotnosti v kapitole 8.

Pridanie kapitoly 21 Prevadzkové funkcie TSI a kapitoly 22 Intervencia systému TSI.
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3 Pouzité znacenie a nazvoslovie

aktivne stanoviste

EVM

HDV
HP

LS
maximalna konstrukéna
rychlost

maximalna rychlost
pracovného rezimu

maximalna rychlost ur€ena
z prenasanych navestnych
znakov, cielova rychlost

NO

samocinné zastavenie,
nudzové zastavenie,
intervencia vlakového
zabezpecovaca

SHP

SHPE

stanovena rychlost

STB

MIREL STB

tratova Cast’ vlakového

zabezpecovaca

VZ, vlakovy zabezpecoval
ZJ

153VvZ1: 230726

stanoviste rusnovodi¢a na kolajovom vozidle, na ktorom je zopnuty
spinac riadenia

funkéna Specifikacia vlakového zabezpe&ovaca pre prevadzku
v Madarskej republike

hnacie drahové vozidlo pripadne riadiace drahové vozidlo
hukacka vlakového zabezpecovata MIREL VZ1

funkéna épecifikvécia vlakového zabezpec€ovaca pre prevadzku
v Slovenskej a Ceskej republike

maximalna rychlost udavana vyrobcom kolajového vozidla, alebo
rychlost’ stanovena po rekonstrukcii ako maximalna

maximalna rychlost uréend pre pracovny rezim do ktorého je viakovy
zabezpecovacl prepnuty

maximalna rychlost drahového vozidla ktorou sa méze pohybovat na
konci tratového Useku pri navesti s danym navestnym znakom

navestny opakovac vlakového zabezpecovaca MIREL VZ1

automatické zastavenie drahového vozidla po intervencii viakového
zabezpec€ovaca otvorenim EPV ventilu priamocinnej brzdy z dévodu
nesplnenia niektorej bezpecnostnej podmienky

funkéna Specifikacia vlakového zabezpefovaca pre prevadzku v Polskej
republike

vyhodnocovacia a kontrolna jednotka MIREL SHPE uréena
k zabezpeceniu vozidla na polskej tratovej infrastrukture

rychlost’ stanovend podla platnych predpisov pre vlakovu supravu
a tratové podmienky ako maximalna (spravidla uvedena v zoSitovom
cestovnom poriadku)

funkéna Specifikacia vlakového zabezpefovaca pre prevadzku modulu
STM a v pohotovostnom rezime

funkéna brana MIREL STB zabezpecujuca rozhranie medzi zakladnou
jednotkou vlakového zabezpeovaca MIREL VZ1 a palubnym
zariadenim ETCS

stacionarna €ast liniového vlakového zabezpelovaca pracujuca
s nosnou frekvenciou 50 Hz alebo 75 Hz,
stacionarna ¢ast bodového vlakového zabezpecovaca typu SHP

vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1

zakladn4 jednotka vlakového zabezpecovac¢a MIREL VZ1
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4 Vseobecna charakteristika

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 je mobilnou ¢astou systému viakového zabezpecovaca. Je urceny pre
prevadzku na drahovych vozidlach prevadzkovanych na Gzemi Ciech, Slovenska, Madarska a Polska.
Systém je kompatibilny s tratovou infrastruktirou typu LS, EVM a SHP. Systém spolupracuje s palubnymi
vlakovymi zabezpe€ovacmi typu ETCS. MIREL VZ1 je otvoreny systém, ktory je v buducnosti mozné doplnit
o dalSie spdsoby pre-nosu tratovych informacii na hnacie kolajové vozidlo.

Vlakovy zabezpeovalé MIREL VZ1 je uréeny na sledovanie bdelosti ruShovodi€a, prenos informacii
z tratovej infrastruktary na stanoviste rusniovodica, kontrolu maximalnej rychlosti s ohfadom na maximainu
konstrukénu rychlost’ drahového vozidla, stanovenu rychlost a prijaté informacie z tratovej infraStruktary.
Dal$imi funkciami systém sleduje stlad navoleného a skutoéného smeru pohybu, vyhodnocuje povely na
dialkové zastavenia drahového vozidla prostrednictvom radiostanice a kontroluje zabrzdenie stojaceho
drahového vozidla.

Uplna zostava vlakového zabezpedovata MIREL VZ1 obsahuje zakladnl jednotku, dva navestné
opakovace umiestnené na stanovisti rusfiovodi¢a a dve signalizané hukacky. Vzajomné prepojenie
zakladnej jednotky s navestnymi opakovacmi je po komunikaénej linke so sériovym prenosom udajov.
Alternativne je mozna prevadzka len s jednym navestnym opakovaom v zavislosti na poZadovanej
konfiguracii systému. MIREL VZ1 je mozné prevadzkovat na 1-stanovisStovych aj 2-stanovistovych
drahovych vozidlach. Systém je mozné konfigurovat pre drahové vozidla, ktoré musia poskytovat prenos
informacii z tratovej infrastruktiry na stanoviste ruSnovodica, ako aj pre vozidla prevadzkované na tratiach
bez tratovej infrastruktiry viakového zabezpelovaca. Vlakovy zabezpeCovaé MIREL VZ1 je mozné
prevadzkovat na hnacich drahovych vozidlach elektrickej trakcie, motorovej trakcie a na riadiacich vozioch.

Napajanie vlakového zabezpecovaca MIREL VZ1 je z batériového zdroja drahového vozidla. S ohfadom na
velkost napatia batériového zdroja sa voli konfiguracia systému MIREL VZ1. Obsluha a ovladanie vlakového
zabezpeCovaca sa vykonava vyhradne zo stanovista rusnovodi¢a prostrednictvom navestného opakovaca
a ovladacich komponentov, ako su bdelostné tlacidla a niektoré ovladacie prvky na riadiacom pulte
drahového vozidla. Pri obsluhe vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1 nie je potrebny zZiadny zasah
v strojovni hnacieho drahového vozidla.

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 je elektronicky &islicovy systém koncipovany ako bezpeéné zariadenie.
Bezpeénu Cinnost zaistuje zdvojena procesorova jednotka, skupina Specialnych dohliadacich obvodov,
dvojkanalovy prenos informacii z tratovej infrastruktdry, dvojkanalové meranie rychlosti pohybu, ubehnutej
drédhy a smeru pohybu. Navestné opakovace su tvorené redundantnymi jednou&elovymi jednodoskovymi
poéitaémi, ktoré boli navrhnuté §pecialne pre tento Gcel. Pouzita stidiastkova zakladiia spifia naroéné kritéria
spolahlivosti a odolnosti.

Vlakovy zabezpelova& MIREL VZ1 vykonava jednorazovu aj priebeznu diagnostiku a umozriuje vykonat
funkéna skusku na preskusanie spravnej funkcie vSetkych Casti vlakového zabezpecovaca MIREL VZ1
a spolupracujucich funkénych celkov. Okrem vykonania funkénej skusky a profylaktickej kontroly je systém
bezudrzbovy.
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5

Zostava systému

Uplna zostava systému:

zakladn4 jednotka
navestny opakovac
hukacka

Povinné spolupracujuce funkéné celky:

bdelostné tlacidla a pedale
inkrementalny snimac ota€ok napravy

snimac tlaku v hlavnom brzdovom potrubi

registracné zariadenie

VoliteI'né spolupracujuce funkéné celky:

1. stanoviste

snimace signalu z tratovej infrastruktury
rychlomer

riadiaci systém alebo ARR

radiostanica

systém SHP

systém ETCS

strojovia

1x
2x
2X

pocet a druh podla typu HDV
1x
1x
1x

alternativne: 4x, 2x, 0x
podfa typu HDV
podla typu HDV
podla typu HDV
podla typu HDV
podla typu HDV

2. stanoviste

rychlomer / registracia

radiostanica

riadiaci systém / ARR

L] SHP L]

: ETCS

. O HEE
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" o F /

- |9 el .

. ) ) o) .
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navestné
opakovace

zakladna
jednotka

hukacky

bdelostné
tlacidla a
pedale

snimace
kédu

snimac
tlaku

snimac
otacania
napravy

Poznamka: Schéma zostavy systému je ilustracna. Komponenty zostavy systému mdzu mat rézne
konstrukéné prevedenia.
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6 Zakladna jednotka

Zakladna jednotka systému zabezpecuje vacsinu prevadzkovych funkcii viakového zabezpecovaca MIREL
VZ1.

B filtraciu a dekddovanie prenasanych informacii z tratovej Casti

B filtraciu a vyhodnocovanie signalu z impulzného snimaca ota¢ok napravy HDV

B (meranie rychlosti pohybu, prejdenej drahy a vyhodnocovanie smeru pohybu)

B vypocet bezpe€nostnych algoritmov

B snimanie tlaku v hlavhom brzdovom potrubi

B snimanie vstupov (spinaCe riadenia, bdelostné tlacidla a pedale, kontroléry riadenia, brzdi¢
samocinne brzdy, kontroléry smeru, prepina¢ trakénych systémov ... )

B vystavovanie vystupov (ovladanie EPV ventilu, hukacky, indikacia modrej a Cervene;j ...)

B komunikaciu s navestnymi opakovacmi

B diagnostiku systému

B funk&nud skusku systému

B indikaciu

Na prednom paneli zakladnej jednotky je 8 indikaCnych LED kontroliek. Na zakladnej jednotke sa
nenachadzaju ziadne ovladacie prvky a pri prevadzke vlakového zabezpecenia nie su potrebné Ziadne
zasahy na zakladnej jednotke systému.

Zakladna jednotka je napajana z batériového zdroja hnacieho drahového vozidla. Napajanie je istené isticom
vlakového zabezpecovaca, ktory je umiestneny v zostave ostatnych istiCov HDV, alebo na Specifickom
mieste podla typu hnacieho drahového vozidla. Pri ziadnej prevadzkovej situacii nie je potrebné vypinat isti¢
napajania systému. Ostatné sucasti vlakového zabezpecovaca MIREL VZ1 su napajané prostrednictvom
zakladnej jednotky.

Konstrukéné vyhotovenie zakladnej jednotky vo verzii BOX3U je v Sirkovych mierach v sulade s normou
IEC 60297, t.j. zdkladna Sirka je 19”. VySkovy rozmer je navrhnuty v module U = 44,50 mm. Moduly
zakladnej jednotky su uloZzené v AL skrinke. Na prednom paneli su rozloZzené indikaéné prvky. Na zadnom
paneli sa nachadza 72-pinovy priemyselny konektor typu DD.

Konstrukéné vyhotovenie zakladnej jednotky vo verzii BOXTUG ma moduly zakladnej jednotky uloZzené v
samostatnej AL krabici a je dostupné v dvoch modifikaciach v zavislosti od orientacie montaze. Na prednom
paneli su umiestnené indikacné prvky, 37-pinovy konektor typu DB, 25-pinovy konektor typu DB, 15-pinovy
konektor typu DB a dva 10-pinové priemyselné konektory typu Hummel M16.

Konstrukéné vyhotovenie zakladnej jednotky vo verzii BOXKOG ma moduly zakladnej jednotky ulozené v
samostatnej AL krabici modularneho konstrukéného systému typu BOXKOG, pre jednoduchu
zabudovatelnost zariadenia v Standardnych 19” skrinkach s vyskou 3U. Na prednom paneli su umiestnené
indikacné prvky, 37-pinovy konektor typu DB, 25-pinovy konektor typu DB, 15-pinovy konektor typu DB a
dva 10-pinové priemyselné konektory typu Hummel M16.

Pracovna poloha zakladnej jednotky je fubovolna. Umiestnenie je vo vnutri hnacieho kolajového vozidla
podla typu HDV. Za beznych prevadzkovych podmienok a pri servisnych zasahoch je nutné zabezpecit
pristup k prednému panelu z&kladnej jednotky bez jej demontaze.
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Indikaéné prvky na prednom paneli zakladnej jednotky

ilustracné obrazky

CLK 2J1 indikacia Cinnosti
MEM  ZJ2 indikacia diagnostiky D1
WD ZJ3 indikacia diagnostiky D2
K 234 indikacia prenosu informacii z tratovej Casti
SPI 235 indikacia komunikacie po SPI zbernici
ST1 236 indikacia komunikacie s 1. stanoviStom
o ST2 237 indikacia komunikacie s 2. stanoviStom
o ERR 738 porucha systému

indika¢né prvky na VZ1ZJ.0 VzZ1Z2J).1

PIné oznacenie indikatorov je O1ZJ1 az OIZJ8. Pre prehladnost navodu na obsluhu budeme uvadzat
skratené oznacenie ZJ1 az ZJ8.

Indikaéné prvky zaznamového zariadenia zakladnej jednotky

ilustraéné obrazky

CLK ZJ9 indikacia ¢innosti zaznamového zariadenia

ERR ZJ10 porucha zaznamového zariadenia

indikaéné prvky na VZ12J.0 VZ17J3.1

PIné oznacenie indikatorov je O1ZJ9 a OIZJ10. Pre prehladnost navodu na obsluhu budeme uvadzat
skratené oznacenie ZJ9 a ZJ10.
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7 Navestny opakovac

Navestny opakovaé zobrazuje prenasané informacie z tratovej Casti na stanoviste ruSnovodica, signalizuje
detegovanu nosnu frekvenciu signalu v tratovej €asti vlakového zabezpecovaca, signalizaciu opatreni, ktoré
vlakovy zabezpecovac realizuje, zobrazenie maximalnej rychlosti. TieZ sluzZi na nastavenie prevadzkovych
parametrov vlakového zabezpecCovaca obsluhou.

Navestny opakovacd je pripojeny k zakladnej jednotke 4-vodi€ovou kabelazou, ktora sluzi na napéjanie
navestného opakovaca a na datovu komunikaciu medzi zakladnou jednotkou a navestnym opakovacom.

Kons&trukéné vyhotovenie navestného opakovaca je rieSené do AL skrinky alebo ako pristroj do pultu. Na
prednej strane su umiestnené indikatory 4 navestnych znakov, modré svetlo, 4 indikacné LED, trojmiestny
alfanumericky displej a tri ovladacie tlacidla. V pripade prevedenia v AL skrinke je na spodnej strane
vyvedeny pohyblivy privod kabelédZe a navestny opakovad je uchyteny v otoénych kiboch, ktoré mozno
nastavit v uhle -30° az +210°. V pripade prevedenia ako pristroj do pultu je privod kabelaze na zadnej
strane. Pracovna poloha navestného opakovaca je zvisla.

Aktivne stanoviSte vlakového zabezpecovaca je stanoviSte ruSfiovodia na ktorom je zopnuty spinaé
riadenia.
Indikacné a ovladacie prvky na prednom paneli navestného opakovaca
llustraény obrazok = v pracovnom rezime PRE indikacia zZltého navestného znaku
NO1 = v pracovnom rezime MEN indikacia pozadovaného znizenia
tlaku v brzdovom potrubi
. NO2 indikacia ¢erveného navestného znaku
NO3 indikacia zeleného navestného znaku
= v pracovhom rezime PRE indikacia navestného znaku
L NO4 medzikruZzia
= v pracovhom rezime MEN indikacia rezimu zvySenej rychlosti
NO5 indikacia kontroly bdelosti
NO6  snimac intenzity osvetlenia
75 NO7 indikacia 75 Hz nosnej frekvencie
50 NO8 indikacia 50 Hz nosnej frekvencie

NO9 indikacia MANUALU / MAV

= indikacia znizovania maximalnej rychlosti

NO10  indikacia statia

«

NO11 trojmiestny alfanumericky displej

B nNo12  tiagidlo MINUS
NO13 tlagidlo PLUS

NO14 tlagidlo POTVRDENIE
PIné oznacenie indikatorov je O11NO1 az OI1NO14 a OI2NO1 az OI2NO14. Pre prehladnost navodu na

obsluhu budeme uvadzat skratené oznacenie NO1 az NO14. RozliSenie navestnych opakovacov vyplyva
z kontextu.
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8 Uvedenie do prevadzky a ukonéenie prevadzky

Systém vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1 sa uvadza do prevadzky
zapnutim batériového zdroja drahového vozidla. Na uvedenie do prevadzky nie
su potrebné Ziadne dalSie ukony. Po zapnuti vlakovy zabezpecoval vykona
jednorazovy diagnosticky test D1, ktory je indikovany na navestnom opakovaci.

Funkénost vlakového zabezpecovaca je po zapnuti indikovana nasledovne:
B indikator CLK (ZJ1) blika s frekvenciou 1 Hz,
B indikator MEM (ZJ2) trvalo svieti,
B indikator WD (ZJ3) trvalo svieti,
B nadispleji NO11 je vypis D1 a indikacia postupu vykonavania jednotlivych krokov diagnostického
testu D1,
B akusticky indikator signalizuje nabeh systému Stvornasobnym kratkym zvukovym signalom ZS11

Po zapnuti systém vykonava jednorazovy diagnosticky test D1, v ramci ktorého diagnostikuje funk&nost
komunikacie vo vnutri zakladnej jednotky, funkénost komunikacie zakladnej jednotky s navestnymi

opakovacmi, diagnostikuje obvody prenosu signalu z tratovej infrastruktiry do palubnej €asti, funk&nost
ovladacich prvkov na stanovisti ruSnovodi¢a a diagnostikuje funkénost EPV nudzovej brzdy.

Jednorazovy diagnosticky test D1 sa vykonava pri kazdom uvedeni systému do prevadzky a pocas
nepretrzitej prevadzky systému opakovane kazdych 24 hodin (denny test). Pre systémy po dobe Zivotnosti
sa interval skracuje na 8 hodin. Opakované spustenie diagnostického testu D1 sa vykonava automaticky,
bez zasahu obsluhy. Opakované spustenie sa vykona po splneni nasledujucich podmienok:

B pri prvom zastaveni HDV po uplynuti 24 hodin, alebo 8 hodin pre systémy po dobe Zivotnosti, od
posledného spustenia diagnostického testu D1 sa test spusta opakovane,

B vy pripade, ak HDV v ¢asovom intervale 24 az 28 hodin, alebo 8 az 12 hodin pre systémy po dobe
zivotnosti, od spustenia posledného diagnostického testu D1 nedosiahne nulovu rychlost pohybu,
nie je mozné opakovane spustit test D1 a systém deteguje poruchu,

B v pripade, ak systém pracuje podla Specifikdcie EVM, je v pracovnom rezime MEN a prenasa
rychlostny prikaz 0, potom je opakované spustenie jednorazového diagnostického testu D1
blokované az do okamihu prenosu iného rychlostného prikazu,

B 15 sekund pred opakovanym spustenim diagnostického testu D1 je obsluha na tuto skutocnost
upozornena blikajucim vypisom D1 na navestnom opakovacli a zvukovou signalizaciou ZS10.

Pocas tohto intervalu ma obsluha moznost’ stlacenim tlacidla . odlozit opakované spustenie
diagnostického testu D1 o dalSich 15 minat. Ak pocas upozornenia neddjde k stlaceniu tlacidla

-, diagnosticky test D1 sa automaticky spusti a jediny dalSi postup je jeho upIné vykonanie.

Sucast'ou diagnostického testu D1 je kontrola obvodov prenosu signalu z tratovej infrastruktury do palubnej
Casti vlakového zabezpecCovaca. Pri vykonavani tejto Casti testu D1 nie je prenos informacii z tratovej
infradtruktary aktivny aj ked systém uz je v pracovnom rezime. Cas kontroly obvodov prenosu signalu
z tratovej infrastruktury je cca 90 sekind od zadiatku testu D1.

Sucastou diagnostického testu D1 je kontrola funkénosti EPV ventilu nddzovej brzdy. Systém dvakrat
aktivuje otvorenie EPV nudzovej brzdy, ktoré sa prejavi dvojitym kratkym poklesom tlaku v hlavhom
brzdovom potrubi. Podmienkou na vykonanie kontroly funkénosti EPV nudzovej brzdy je ukoncéeny test
spinaca riadenia, zapnutie spina€a riadenia na aktivnhom stanovisti, odbrzdenie samocinnej pneumatickej
brzdy HDV a systém nesmie byt v pohotovostnom rezime.

Jednorazovy diagnosticky test D1 obsahuje diagnostiku vstupnych signalov od ovladacich prvkov na
stanovisti. Obsluha je na povinnost vynuteného manévru s ovladacimi prvkami upozornena Stvornasobnym
kratkym zvukovym signalom a vypisom D1 na oboch navestnych opakovacoch. Pokial obsluha predpisany
manéver nevykona, nie je mozné uviest vlakovy zabezpeCoval do pracovného rezimu na zZiadnom
stanovisti. Ide o nasledujuce ovladacie prvky:

B spinac riadenia na stanovisti*,

B smerova paka alebo iny voli¢ smeru,

B vstup od tlakového spinaca priamocinnej brzdy.

153VvZ1: 230726 14/90



V ramci kazdého testu D1 je obsluha na aktivnom stanovisti povinna vykonat nasledujuci manéver
s ovladacimi prvkami:
B yviest spinaé riadenia do polohy VYPNUTE pri stiasne vypnutom spinadi riadenia na neaktivnom
stanovisti*,
uviest smerovu paku do neutralnej polohy,
uviest smerovu paku do polohy VPRED,
uviest smerovu paku do polohy VZAD,
zabrzdit pridavnu brzdu,
odbrzdit pridavnu brzdu.

* v pripade jednostanovistovej konfiguracie systému nie je potrebné dany krok vykonat

Poradie manévrov s ovladacimi prvkami nie je zavéazné, manévre so smerovou pakou a pridavnym brzdi¢om
je nutné vykonavat so zapnutym spinaom riadenia. Manévre s ovladacimi prvkami sta¢i vykonat
z aktivneho stanovista HDV.

Postup vykonavania jednotlivych krokov diagnostického testu je indikovany na navestnom opakovaci 7-
segmentovym stipcom pred vypisom D1. Ak segment svieti, dany krok nie je vykonany. Ak dany segment
zhasne, podmienky vykonania prislusného kroku boli splnené. Vyznam jednotlivych segmentov je

nasledovny:
poloha popis
1. riadok navestny opakovac nadviazal komunikaciu so zakladnou jednotkou
2. riadok oba spinace riadenia dosiahli nulovu polohu
3. riadok smerova paka na aktivnom stanovisti dosiahla polohu nula a 1. smer (vpred
' alebo vzad podra typu HDV)
4. riadok smerova paka na aktivnom stanovisti dosiahla polohu nula a 2. smer (vzad
. ria
alebo vpred podra typu HDV)
5. riadok pridavna brzda nadobudla oba stavy (zabrzdené, odbrzdené)
6. riadok v prvej Casti testu EPV otvorenim ventilu cez kanal M doS$lo k poZzadovanému
. ria
poklesu tlaku v hlavhom brzdovom potrubi
7 riadok v druhej Casti testu EPV otvorenim ventilu cez kanal C doSlo k pozadovanému

poklesu tlaku v hlavhom brzdovom potrubi

Po vykonani vSetkych horeuvedenych krokov zhasne na navestnom opakovaci indik4cia testu D1 a systém
sa prepne do pracovného rezimu.

Ak po&as vykonavania diagnostického trestu D1 je tlak v hlavhom brzdovom potrubi vaési ako 3,5 bar, potom
kazdy pohyb HDV je zakézany. V pripade pohybu HDV systém intervenuje otvorenim EPV nudzovej brzdy
a poc¢as pohybu HDV je aktivna akusticka indikacia signalom ZS11. VSetky uz vykonané kroky testu D1
stracaju platnost. Po zastaveni HDV je akusticka indikacia ukon&end a obsluha musi vykonat test D1
v plnom rozsahu znovu. Uzatvorenie EPV nudzovej brzdy systém vykona az po vykonani testu spinaca
riadenia.

V priebehu vykonavania diagnostického testu D1 systém testuje pritomnost funk&nej brany

MIREL STB. Nadviazanie komunikacie s branou MIREL STB je indikované ¢ervenym bodom

v favom segmente displeja NO11. Ak pocas vykonavania testu D1 nie je komunikacia s branou

MIREL STB nadviazana, systém pri dalSej prevadzke uz komunikaciu s branou MIREL STB
nenadvazuje a pracuje samostatne.

V pripade, Ze diagnostika vlakového zabezpelovaca deteguje systémovu chybu (s vynimkou chyby
komunikacie s navestnym opakovac¢om na neaktivnom stanovisti) je systém uvedeny do bezpec&ného stavu
a na displejoch NO11 navestnych opakovacov na oboch stanovistiach sa zobrazi ERR (Cast 27). Systém
sa uvedie do bezpecného stavu aktivaciou oboch vystupnych kanalov na ovladanie EPV. V pripade, ak je
po zapnuti systému opakovane detegovana porucha, obsluha nesmie uviest drahové vozidlo do prevadzky.
V pripade, ak drahové vozidlo uz je v prevadzke a systém opakovane deteguje poruchu, obsluha postupuje
podla platnych predpisov prevadzkovatela pre tento pripad.
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Po vykonani diagnostického testu D1 systém nabieha do pracovného rezimu. V zavislosti na konfiguracii

systému je po prvotnom vykonani testu D1 aktivovany pracovny rezim podla nasledujucich pravidiel.

POS

TOL

SHP

Systém ma konfiguraciou ureny primarny pracovny rezim POS (posun podla Specifikacie LS)
pre kazdy nabeh systému.

Systém ma konfiguraciou uréeny primarny pracovny rezim podla rezimu v ktorom bol naposledy
vypnuty. Ak bol systém vypnuty v jednom z pracovnych rezimov podlia Specifikacie LS (POS,
PRE, VYL, ZAV) nabehne do pracovného rezimu POS (posun podla Specifikacie LS).

Systém ma konfiguraciou uréeny primarny pracovny rezim TOL (posun podla Specifikacie EVM)
pre kazdy nabeh systému.

Systém ma konfiguraciou uréeny primarny pracovny rezim podla rezimu v ktorom bol naposledy
vypnuty. Ak bol systém vypnuty v jednom z pracovnych rezimov podla Specifikacie EVM (TOL,
MEN) nabehne do pracovného rezimu TOL (posun podla $pecifikacie MAV).

Systém ma konfiguraciou uréeny primarny pracovny rezim SHP pre kazdy nabeh systému.

Systém ma konfiguraciou uréeny primarny pracovny rezim podla rezimu v ktorom bol naposledy
vypnuty. Ak bol systém vypnuty v pracovnom rezime podla Specifikacie SHP nabehne do
pracovného rezimu SHP.

Pri opakovanom vykonani diagnostického testu D1 nezavisle na konfiguracii systém nabehne do
pracovného rezimu, ktory bol aktivny pred opakovanym vykonanim testu D1.

Stanovena rychlost je po prvotnom vykonani diagnostického testu D1 nastavena podla konfiguracie
systému. Po opakovanom vykonani diagnostického testu D1 je nastavena rovnaka stanovena rychlost, ako
bola nastavena pred opakovanym vykonavanim testu D1.

Vypnutie vlakového zabezpeCovaCa po skon&eni prevadzky sa vykona vypnutim batériového zdroja
hnacieho drahového vozidla. Na vypnutie systému z prevadzky pri lubovolnom pracovnom rezime nie su
potrebné ziadne dalSie ukony.
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9 Aktivacia stanovista

Nastavovanie a obsluha vlakového zabezpecovaca je mozna len z aktivheho
stanovista, na ktorom je zapnuty spinac riadenia. Ak Ziadny spina¢ riadenia nie
je zopnuty, vlakovy zabezpeova¢ nema aktivované stanoviste a obe stanovistia
su neaktivne. V pripade su¢asného zopnutia oboch spinacov riadenia systém
pracuje ako kedy nebol zapnuty ziadny spinac.

V pripade 1-stanovistového dradhového vozidla je mozna prevadzka s trvale
aktivovanym stanovistom.

Indikacia aktivneho a neaktivheho stanovista je na displeji a indikatoroch
navestného opakovaCa. Spdsob indikacie je zavisly na narodnom
a pohotovostnom rezime, v ktorom systém pracuje.

Indikacia navestného opakovaca na aktivnom stanovisti je popisana
v nasledujucich Castiach navodu na obsluhu v zavislosti na aktivnhom narodnom a pracovnom rezime
systému. Indikacia na neaktivnom stanovisti sa riadi podla nasledujucej tabulky.

rezim indikacia na neaktivnom stanovisti

LS displej NO11 ST-: ziadne stanoviste nie je aktivované
displej NO11 ST1 : systém je aktivovany na 1. stanovisti
displej NO11 ST2 : systém je aktivovany na 2. stanovisti

EVM indikator ' (NO9) aktivny, displej (NO11) vypnuty

SHP displej NO11 ST-: Ziadne stanoviste nie je aktivované
displej NO11 ST1 : systém je aktivovany na 1. stanovisti
displej NO11 ST2 : systém je aktivovany na 2. stanovisti

Pohotovostny rezim bez indikacie
V pripade vypnutia spina€a riadenia na stanovisti pocas intervencie systému alebo v pripade
intervencie systému pri vypnutom riadeni na stanovisti je intervencia systému a nasledné

otvorenie EVP nudzovej brzdy indikované na displeji navestného opakovaca NO11 Cervenym
trojuholnikom v pravom segmente displeja.
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10 Narodné rezimy

Vlakovy zabezpeCovaé MIREL VZ1 pracuje v jednom z troch narodnych
rezimov: LS, EVM a SHP. Kazdy narodny rezim obsahuje skupinu pracovnych
rezimov, ktoré jednoznacne definuju prevadzkové a bezpecnostné funkcie
systému pri prevadzke narodného vlakového zabezpecovaca na tzemi daného
Statu. Rozsah disponibilnych narodnych rezimov je dany konfiguraciou systému.
Ur&enie narodnych rezimov je nasledovné:

narodny rezim text v menu rozsah pouzitia
LS CS Cechy, Slovensko
EVM H Madarsko

SHP PL Pol'sko

Vyberom narodného rezimu je jednoznacne urcené, ktoré pracovné rezimy moézu byt aktivované, podla
ktorej Specifikacie systém pracuje a aké texty a znaky sa zobrazuju na navestnom opakovaci. Pri prevadzke
systému v jednotlivych narodnych rezimoch su k dispozicii nasledujuce pracovné rezimy:

narodny rezim pracovny rezim popis
POS posun drahového vozidla
PRE prevadzka s plnou funkénostou na infrastruktiare LS
- VYL prevadzka bez prenosu informacii z infrastruktary LS
ZAV drahové vozidlo na zavese a postrku
TOL posun drahového vozidla
EVM
MEN prevadzka s plnou funkénostou na infrastrukture EVM
SHP SHP prevadzka s plnou funk&nostou na infrastruktdare SHP

Konfiguraciou méze byt pouzitie ur€itych narodnych rezimov povolené alebo zakazané.

Prepinanie narodného rezimu sa vykonava cez menu na navestnom opakovaci (podrobnejSie popisané
v Casti 24). Po prepnuti systému do narodného rezimu LS je predvolene nastaveny pracovny rezim POS.
Po prepnuti systému do narodného rezimu EVM je predvolene nastaveny pracovny rezim TOL.

Cinnost systému v narodnom rezime EVM je indikovana na navestnom opakovadi trvalym svietenim
indikatora VI. Po prvom prepnuti systému do narodného rezimu EVM po vykonani testu D1 prebehne

doplfiujuca diagnostika bdelostnych vyziev podla Specifikacie EVM. Systém vystavi jednu bdelostnu vyzvu
a otvori EPV vlakového zabezpeCovaca. Po potvrdeni bdelostnej vyzvy sa EPV zavrie.

Cinnost systému v narodnom rezime SHP je indikovana trvalym svietenim bodu v pravom hornom rohu
alfanumerického displeja NO11 navestného opakovaca. Po prvom prepnuti systému do narodného rezimu
SHP po vykonani testu D1 prebehne doplfiujuca diagnostika podla Specifikacie SHP. Systém vystavi
jednorazovo vizualnu bdelostnu vyzvu, otvori EPV vlakového zabezpe€ovada a v tomto stave Caka na
potvrdenie vyzvy. Potvrdenie sa vykonava stlacenim tlacidla . (NO14) na navestnom opakovaci. Po
potvrdeni bdelostnej vyzvy sa EPV zavrie.

Ak systém MIREL VZ1 pracuje v sucinnosti so systémom ETCS ako jeho STM modul, volbu narodnych
rezimov vykonava vyhradne systém ETCS. V tomto pripade nie je volba narodnych rezimov cez navestny
opakovac pristupna a obsluha HDV neméze Ziadnym spdsobom priamo na vlakovom zabezpedovaci MIREL
VZ1 nastavit alebo menit aktivny narodny rezim systému. Volba pracovného rezimu v ramci daného
narodného rezimu je povolena.
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Postup zmeny narodného rezimu LS - EVM na navestnom opakovaci je nasledovny:

3x tlagidlo @, displej: R

1x tlacidio @, displej: CS blika
1x tlacidlo - displej: H blika
1x tlagidlo [, displej: H svieti

Postup zmeny narodného rezimu LS - SHP na navestnom opakovaci je nasledovny:

Postup zmeny narodného rezimu EVM - SHP na navestnom opakovaci je nasledovny:

3x tlagidio @, displej: R

1x tlacidlo . displej: CS blika
2x tlacidlo . displej: PL blika
1x tlagidlo [, displej: PL svieti

2x tlacidio @, displej: R

1x tlacidlo . displej: H blika
1x tlacidlo . displej: PL blika
1x tlagidlo [, displej: PL svieti

Postup zmeny narodného rezimu EVM - LS na navestnom opakovadi je nasledovny:

2x tlacidio @, displej: R

1x tlaCidlo . displej: H blika
1x tlaCidlo . displej: CS blika
1x tlagidlo (@, displej: CS svieti

Postup zmeny narodného rezimu SHP - LS na navestnom opakovadi je nasledovny:

Postup zmeny narodného rezimu SHP - EVM na navestnom opakovaci je nasledovny:

1x tlagidlo [, displej: R

1x tlacidlo . displej: PL blika
2x tlacidlo . displej: CS blika
1x tlagidlo [, displej: CS svieti

1x tlagidlo @, displej: R

1x tlaCidlo - displej: PL blika
1x tlagidlo (@, displej: H blika

1x tlacidio @M, displej: H svieti

Prepinanie narodnych rezimov je mozné vykonavat' len ak drahové vozidlo stoji.
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11

Pracovné rezimy LS

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 pracuje v narodnom rezime LS v jednom
z nasledujucich pracovnych reZimoch:

pracovny rezim urcenie pracovného rezimu

POS posun HDV

PRE prevadzka systému s plnou funkénostou

VYL prevadzka systému bez prenosu informacii z tratovej
infrastruktary

ZAV HDV na zavese alebo postrku

Volbu pracovného reZimu vykonava obsluha navolenim na navestnom
opakovaci na aktivnom stanovisti (podrobnejSie v Casti 24). Pri zmene
pracovného rezimu hnacie vozidlo musi mat nulovu rychlost pohybu. Zmena
pracovného rezimu nie je mozna a je okamzite preruSena v pripade intervencie
vlakového zabezpe€ovaca a v pripade detekcie poruchy systému.

Pri prenasani riadenia medzi stanovistami HDV nastaveny pracovny rezim systému zostava zachovany.

Nastavenie pracovného rezimu zanikne az pri vypnuti batériového zdroja napajania systému.

Postup nastavenia pracovnych rezimov LS na navestnom opakovaci je nasledovny:

1x tlagidlo @, displej: REZ
1x tlacidlo . displej: povodny pracovny rezim blika
nastavenie nového pracovného rezimu . /., displej: POS & PRE « VYL < ZAV blika

1x tlacidlo . displej: novy pracovny rezim svieti
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11.1 POS - pracovny rezim posun (LS)

Vlakovy zabezpec€ovac pracuje v pracovnom rezime POS pri manipulacii s hnacim
kolajovym vozidlom v staniciach, v depach a pri posunovani s hnacim vozidlom.
Rezim je ur€eny pre pohyb HDV malymi rychlostami pri Castej zmene stanovista
obsluhy.

Prenos navestnych znakov

V pracovnom rezime POS nie je aktivny prenos informacii z tratovej infrastruktiry, nezobrazuju sa navestné
znaky na navestny opakovac a nevykonava sa detekcia nosnej frekvencie kodu.

Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime POS je rusfiovodi€ povinny preukazovat svoju bdelost obsluhovanim tlacidiel bdelosti
jednorazovo po rozbehu drahového vozidla a cyklicky od rychlosti 20 km.h"l. Pri nizSich rychlostiach
rusfiovodi€ nemusi preukazovat svoju bdelosti. V pripade, Ze rusnovodi¢ po poskytnuti bdelostnej vyzvy
nepotvrdi svoju bdelost, dochadza k intervencii systému (NZ1) a k aktivacii nudzovej brzdy.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime POS vlakovy zabezpecovac kontroluje rychlost pohybu HDV s maximalnou rychlostou
zobrazenou na displeji navestného opakovac¢a NO11. Pri prekro€eni maximalnej rychlosti o viac ako 7 km.h-
1 dochadza k intervencii systému (NZ2) a k aktivacii nidzovej brzdy.

Maximalna rychlost v danom okamihu je ur€ena ako najmensia z nasledujucich rychlosti:
B maximalna kon$trukéna rychlost vozidla
B maximalna rychlost pre pracovny rezim
B najvacsia dovolena rychlosti

Maximalna rychlost pre pracovny rezim POS je stanovena na 40 km.h1. Tato maximalnu rychlost nemoze
ruSnovodi¢ ziadnym spésobom zmenit. Maximalna rychlost podla navestného znaku nie je kontrolovana
a v pracovnom rezime POS nema ziadny vplyv na €innost' systému.

Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru

V pracovnom rezime POS vlakovy zabezpecovac kontroluje sulad a nesulad smeru jazdy s navolenym
smerom. Nesulad sa vyhodnocuje pre kazdy pohyb hnacieho vozidla. Sulad sa vyzaduje pre pohyb
rychlostou vy$Sou ako 5 km.hl. V pripade pohybu dréahového vozidla smerom, ktory nie je v sulade
s navolenym smerom, dochadza po 10 m k intervencii systému (NZ3) a k aktivacii nudzovej brzdy. Pri
vypnutom spinaci riadenia na oboch stanovistiach drahového vozidla sa kazdy pohyb vyhodnocuje ako
pohyb v nesulade s navolenym smerom.

Dialkové zastavenie

Funkcia dialkového zastavenie je v €innosti ak je povolena konfiguraciou systému, ak to umozriuje
organizacné zabezpecenie prevadzkovatela a radiostanica je vybavena prisluSnou funkciou. Pri aktivacii
dochadza k intervencii systému (NZ4) a k aktivacii nidzovej brzdy.

Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu

Vlakovy zabezpeCova¢ MIREL VZ1 kontroluje zabezpelenie stojaceho drahového vozidla proti
samovolnému pohybu. V pripade, ak do stanoveného ¢asu (25 s / 100 s) po odbrzdeni nedéjde k rozbehu
drahového vozidla, dochadza k intervencii systému (NZ5) a k aktivacii niadzovej brzdy.
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11.2 PRE - pracovny rezim prevadzka (LS)

V pracovnom rezime PRE suU vSetky prevadzkové funkcie vlakového
zabezpecovaca MIREL VZ1 podla $pecifikacie LS aktivované. Rezim sa pouziva
pri Standardnej prevadzke HDV.

Prenos navestnych znakov

V pracovnom rezime PRE pri prevadzke na tratiach s prenosom informacie z tratovej infrastruktiry systém
vykonava prenos navestnych znakov na navestny opakovac. Zosnimany signal z tratovej infrastruktury je
vyfiltrovany a dekodovany. Vysledny navestny znak je zobrazeny na navestny opakovac. Vlakovy
zabezpeCovac zaroven vykonava automaticku detekciu nosnej frekvencie tratovej infrastruktury.

Ak je vlakovy zabezpelovac prevadzkovany v konfigurécii bez prenosu informécii z tratovej infrastruktury,
prenos navestnych znakov sa nevykonava ani v rezime PRE.

Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime PRE je ruSnovodi€ povinny preukazovat svoju bdelost’ obsluhovanim tlacidiel bdelosti
v nasledujucich pripadoch:
B jednorazovo po rozbehu drahového vozidla
cyklicky ak nie je prenos navestnych znakov
zvySena cyklicka kontrola v rezime MANUAL
zvySena cyklicka kontrola pri prenose navesti stoj po ukonéeni brzdnej krivky
zvySena cyklicka kontrola pri prenose navesti vystraha po ukonéeni brzdnej krivky ak rychlost
pohybu vozidla je > 90 km.h!
B zvySena cyklicka kontrola pri prenose navesti 40 a vystraha ak obsluha zvysSila ciefovu rychlost nad
40 km.ht
B jednorazova kontrola bdelosti pri modelovani brzdnej krivky

Splnenie jednej z nasledujucich podmienok rusi povinnost' preukazovat bdelost:
B statie HDV
B rychlost pohybu je < 15 km.h pri zabrzdenej pridavnej brzde

Ak rusnovodi€ poskytnutl bdelostni vyzvu nepotvrdi stlatenim bdelostného tlacidla pripadne pedalu,
dochadza k intervencii systému (NZ1) a k aktivacii nidzovej brzdy.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime PRE vlakovy zabezpe€oval porovnava skuto€nu rychlost pohybu HDV s maximalnou
rychlostou zobrazenou na displeji navestného opakovac¢a NO11. Pri prekroceni maximalnej rychlosti s
toleranciou 7 km.h-! dochadza k intervencii systému (NZ2) a k aktivacii nidzovej brzdy. Po¢as modelovania
brzdnej krivky je doCasne potlatend tolerancia prekro¢enia maximalnej rychlosti a systém intervenuje
okamzite po prekro€eni maximalnej rychlosti. RuSfovodi¢ po€as modelovania brzdnej krivky méze prepnut
zariadenie do rezimu MAN.

V rezime MAN pri rychlosti do 120 km.h je maximalnou rychlostou rychlost 120 km.h. V pripade prepnutia
zariadenia do rezimu MAN pri rychlosti vac¢sej ako 120 km.h! sa maximalnou rychlostou stava skuto¢na
rychlost pohybu drahového vozidla pricom maximalna rychlost mdze len klesat. To znamena, ze rusfiovodi¢
nemoze zrychlit nad rychlost (s prislusnou toleranciou) na aku vozidlo uz spomalilo po¢as rezimu MAN. Pri
poklese rychlosti pohybu pod 120 km.h"! sa maximalnou rychlostou stava rychlost 120 km.h1.

Maximalna rychlost v danom okamihu je uréena ako najmensia z nasledujucich rychlosti:
B maximalna konstrukéna rychlost

maximalna rychlost pre pracovny rezim

stanovena rychlost

maximalna rychlost podla navestného znaku

najvacsej dovolenej rychlosti

Maximalna rychlost pre pracovny rezim PRE je stanovena na 160 km.h1. Tuto maximalnu rychlost nemoze
ruSfovodi¢ Zziadnym spésobom zmenit.
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Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru

V pracovnom rezime PRE vlakovy zabezpeloval striktne kontroluje sulad smeru jazdy s navolenym
smerom. Sulad sa vyZaduje pre kazdy pohyb hnacieho vozidla. V pripade pohybu drahového vozidla
smerom, ktory nie je v sulade s navolenym smerom, dochadza po 10 m kintervencii systému (NZ3)
a k aktivacii nudzovej brzdy. Pri vypnutom spinaci riadenia na oboch stanovistiach drahového vozidla sa
kazdy pohyb vyhodnocuje ako pohyb v nesulade s navolenym smerom.

Dial'kové zastavenie

Funkcia dialkového zastavenie je v ¢innosti ak je povolena konfiguraciou systému, ak to umoZziuje
organizatné zabezpecenie prevadzkovatela a radiostanica je vybavena prislusnou funkciou. Pri aktivacii
dochadza k intervencii systému (NZ4) a k aktivacii nidzovej brzdy.

Kontrola zabezpecenia proti samovol’'nému pohybu

Vlakovy zabezpeCova¢ MIREL VZ1 kontroluje zabezpelenie stojaceho drahového vozidla proti
samovolnému pohybu. V pripade, ak do stanoveného ¢asu (25 s / 100 s) po odbrzdeni nedbjde k rozbehu
drahového vozidla, dochadza k intervencii systému (NZ5) a k aktivacii nudzovej brzdy.
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11.3 VYL - pracovny rezim vyluka (LS)

V pracovnom rezime VYL vlakovy zabezpecovac pracuje identicky ako v rezime
PRE s vynimkou blokovania prenosu informacii z tratovej infrastruktdry. Obsluha
systému je rovnaka ako v rezime PRE na nekddovanej trati. Rezim vyluka sa
pouziva v pripadoch, ked ruShovodi¢ dostane rozkaz o vyluke tratovej Casti
vlakového zabezpecovaca a hrozi riziko, Ze mobilna Cast by prenasala nespravne navestné znaky.

Maximalna rychlost pre pracovny rezim VYL je stanovena na 120 km.h1. Tato maximalnu rychlost neméze
rudfovodi€ ziadnym spdsobom zmenit.

Systém v reZzime VYL nevykonava vramci diagnostického testu D2 priebeznu diagnosticki kontrolu
prenosovej cesty snimania signalu z tratovej infrastruktury. Jednorazovu diagnosticku kontrolu prenosovej
cesty snimania signalu z tratovej infrastruktdry v ramci diagnostického testu D1 systém vykonava vo
v8etkych pracovnych rezimoch.

Kontrola bdelosti, kontrola maximalnej rychlosti, kontrola suladu navoleného a skutoéného smeru, moznost
dialkového zastavenia a kontrola zabezpecenia proti samovofnému pohybu zostavaju rovnaké ako
v pracovnom rezime PRE.

Ak je systém v konfiguracii bez prenosu informacii z tratovej infrastruktary, nie je rozdiel medzi prevadzkou
v pracovnom rezime VYL a PRE.
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11.4 ZAV - pracovny rezim zaves (LS)

Vlakovy zabezpecoval pracuje v pracovnom rezime ZAV pri postrku hnacieho
drahoveého vozidla alebo na vlakovom HDV pri zaradeni viacerych HDV na Cele
vlaku.

Prenos navestnych znakov

V pracovnom rezime ZAV sa nevykonava prenos informacii z tratovej infrastruktury ¢asti, nezobrazuju sa
navestné znaky na navestny opakovac a nevykonava sa detekcia nosnej frekvencie kédu.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom reZzime ZAV vlakovy zabezpe€ova¢ porovnava skuto€¢nu rychlost’ pohybu HDV s maximalnou
rychlostou zobrazenou na displeji navestného opakovac¢a NO11. Pri prekro€eni maximalnej rychlosti o viac
ako 7 km.h! dochadza k intervencii systému (NZ2) a k aktivacii nidzovej brzdy.

Maximalna rychlost v danom okamihu je uréena ako mensia z nasledujucich rychlosti:
B maximalna konstrukéna rychlost HDV
B maximalna rychlost pre pracovny rezim

Maximalna rychlost pre pracovny rezim ZAV je stanovena na 160 km.h1. Tito maximalnu rychlost neméze
rusfiovodi€ ziadnym spdsobom zmenit..

Stanovena rychlost, maximalna rychlost podla navestného znaku a najvacsia dovolena rychlost’ nie su
kontrolované a v pracovnom rezime ZAV nemaju ziadny vplyv na €innost systému.

Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime ZAV nie je kontrolovana bdelost’ ruSfiovodica.

Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru

V pracovnom rezime ZAV vlakovy zabezpecova¢ kontroluje sulad a nesulad smeru jazdy s navolenym
smerom. Nesulad sa vyhodnocuje pre kazdy pohyb hnacieho vozidla. Sulad sa vyzaduje pre pohyb
rychlostou vy$Sou ako 5 km.hl. V pripade pohybu drahového vozidla smerom, ktory nie je v sulade
s navolenym smerom, dochadza po 10 m k intervencii systému (NZ3) a k aktivacii nudzovej brzdy. Pri
vypnutom spinaci riadenia na oboch stanovistiach drahového vozidla sa kazdy pohyb vyhodnocuje ako
pohyb v nesulade s navolenym smerom.

Dialkové zastavenie

Funkcia dialkového zastavenie je v €innosti ak je povolena konfiguraciou systému, ak to umozrfiuje
organizatné zabezpecenie prevadzkovatela a radiostanica je vybavena prisluSnou funkciou. Pri aktivacii
dochadza k intervencii systému (NZ4) a k aktivacii nudzovej brzdy.

Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu

Vlakovy zabezpeCova¢ MIREL VZ1 kontroluje zabezpelenie stojaceho drahového vozidla proti
samovolnému pohybu. V pripade, ak do stanoveného ¢asu (25 s / 100 s) po odbrzdeni nedbjde k rozbehu
drahového vozidla, dochadza k intervencii systému (NZ5) a k aktivacii nudzovej brzdy.
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12 Prevadzkové funkcie LS

Pracovny rezim POS PRE VYL ZAV

Prenos informacii z tratovej infrastruktary -

Automaticka detekcia nosnej frekvencie

infrastruktary

Kontrola maximalnej rychlosti . ' . '
Kontrola maximalnej konstruk&nej rychlosti v v v v
Kontrola maximalnej rychlosti

pre pracovny rezim [km.h] 40 160 120 160
Kontrola stanovenej rychlosti . . -

Kontrola maximalnej rychlosti podla navestnych
znakov

Nastavenie cielovej rychlosti pre navest
,40 a vystraha“

Kontrola najvacsej dovolenej rychlosti ‘

Modelovanie brzdnych kriviek -

Rezim MAN -

Kontrola prebehnutia navesti STOJ -

Kontrola bdelosti

v
Cyklicka kontrola bdelosti v

ZvySena cyklicka kontrola bdelosti -

Jednorazova kontrola bdelosti podla informacii z
infrastruktary

Jednorazova kontrola bdelosti po uvedeni HDV
do pohybu

Kontrola skutoéného a navoleného smeru

Dialkové zastavenie vlaku

Kontrola zabezpecenia proti samovolnému
pohybu

Upozornenie na povolujucu navest -
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12.1 Prenos informacii z trat'ovej infrastruktuary (LS)

V pracovnom rezime PRE sa na tratiach vybavenych tratovou infrastruktirou LS vykonava prenos
navestnych znakov na navestny opakova. Systém snima signal z tratovej infrastruktury, filtruje ho
a dekdduje. Dekddovany navestny znak zobrazuje na navestny opakovac.

Vlakovy zabezpecova¢ vykonava detekciu nosnej frekvencie kédu (50 Hz / 75 Hz). Podla detegovanej
nosnej frekvencie automaticky nastavuje parametre prenosovej cesty signalu z tratovej infrastruktury.
Automaticka detekcia nosnej frekvencie je deaktivovana v pripade prevadzky elektrického hnacieho
drahového vozidla na tratiach s 50 Hz trakénym napajanim. V takom pripade filtre prenosu informacie
z tratovej infrastruktury pracuju trvalo na 75 Hz. Detegovana nosna frekvencia je indikovana na aktivnom
navestnom opakovaci 75 (NO7) alebo 50 (NO8).

Z prenesenej informacie z tratovej infrastruktury systém dekoduje navestny znak, ktory zobrazuje na
navestny opakovac aktivneho stanovista nasledovne:

navestny znak symbol indikator
volno NO3
vystraha NO1
40 a vystraha () NO4
Stoj o NO2

Zaroven s indikaciou navestného znaku na indikatoroch NO1 az NO4 sa na displeji navestného opakovaca
NO11 zobrazuje cielova rychlost alebo jej zmena zodpovedajlca indikovanému navestnému znaku.

V ostatnych pracovnych rezimoch podla Specifikacie LS (POS, VYL, ZAV) sa prenos informacie z tratovej
infrastruktary a indikacia navestnych znakov nevykonava.

Vo vSetkych pracovnych reZzimoch systém vykonava v ramci jednorazového diagnostického testu D1
kontrolu prenosovej cesty snimania informacii z tratovej infrastruktary. V pracovnom rezime PRE v ramci
priebeznej diagnostiky D2 systém vykonava kontrolu prenosu informacii z tratovej infrastruktiry trvalo pocas
celej prevadzky.

Ak vlakovy zabezpecovac je v konfiguracii bez prenosu navestnych znakov (nie je osadeny filtrami prenosu
navestnych znakov anie su pripojené snimace kodu) prenos informacii z tratovej infraStruktury
a diagnostika prenosovej cesty sa nevykonava.
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12.2 Kontrola maximalnej rychlosti (LS)

Maximalna rychlost v danom okamihu je uréena ako najmenSia z rychlosti uvedenych v nasledujucej
tabulke. Ktoré z rychlosti vstupuju do vyhodnotenia maximalnej rychlosti je podmienené pracovnym
rezimom systému.

POS PRE VYL ZAV
maximalna konstrukéna rychlost HDV (12.3) v v v v
maximalna rychlost pre pracovny rezim (12.4) v v v v
stanovena rychlost (12.5) v v v -
maximalna rychlost’ podla navestného znaku (12.6) - v - -
najvacsej dovolenej rychlosti (12.10) v v v -

Maximalna rychlost zobrazend na navestnom opakovaci nie je povolenou rychlostou. Povolena rychlost
moéze byt v zavislosti na tratovych a prevadzkovych podmienkach niZSia, ako je zobrazena maximalna
rychlost ktoru vlakovy zabezpecovac kontroluje.

Vlakovy zabezpe€ova€ porovnava maximalnu rychlost zobrazenu na navestnom opakovaci so skutocnou
rychlostou pohybu. V pripade prekroenia maximalnej rychlosti o viac ako 3 km.h! systém aktivuje vizualnu
indikaciu. Udaj na displeji navestného opakovada na aktivnom stanovisti sa rozblika s frekvenciou 2,5 Hz.
Pri prekro¢eni maximalnej rychlosti o viac ako 5 km.h? je rusiovodi¢ okrem vizualnej indikacie
upozorriovany akustickym signalom ZS2. Pri prekro¢eni maximalnej rychlosti o viac ako 7 km.h! dochadza
k intervencii systému NZ2 a k aktivacii nudzovej brzdy.

Poc¢as modelovania brzdnej krivky (popisané v ¢asti 0) su do¢asne vynulované vSetky tolerancie kontroly
maximalnej rychlosti. Systém v takomto pripade intervenuje pri kazdom prekro¢eni maximalnej rychlosti.
Standardna Grover tolerancie (+3, +5, +7 km.h'1) je obnovena ked maximalna rychlost v ramci modelovanej
brzdnej krivky dosiahne hodnotu cielovej rychlosti + 7 km.h.

Pri Cinnosti systému v rezime MAN je maximalna rychlost podla navestného znaku stanovena v zavislosti
na rychlosti drahového vozidla. Pri pohybe HDV rychlostou nad 120 km.h* sa v okamihu aktivacie rezimu
MAN stava maximalnou rychlostou podla navestného znaku skuto¢na rychlost pohybu drahového vozidla.
Pocas dalSej Cinnosti v rezime MAN mdze maximalna rychlost podla navestného znaku len klesat' v sulade
s klesajucou rychlostou drahového vozidla. Pri pohybe HDV rychlostou do 120 km.h! vratane je v rezime
MAN maximalna rychlost podla navestného znaku konstantne 120 km.h-1.

Systém vyhodnocuje zmenu meranej rychlosti pohybu na naprave HDV. Ak narast alebo pokles rychlosti je
neprimerane vysoky, systém deteguje stratu adhézie meranej napravy. Po detekcii straty adhézie je kontrola
maximalnej rychlosti obmedzena. Systém vykonava vizualnu a akustickli signalizaciu prekrocenia
maximalnej rychlosti voci skutone nameranej rychlosti pohybu. Kontrolu intervencie vlakového
zabezpeCovaca pri prekroCeni maximalnej rychlosti systtm po€as 10 s od detekcie straty adhézie
nevykonava. Po uplynuti 10 s od detekcie straty adhézie je kontrola maximalnej rychlosti obnovena v celom
rozsahu.
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12.3 Kontrola maximalnej konstrukénej rychlosti (LS)

Systém v kazdom pracovnom rezime podla Specifikacie LS kontroluje maximalnu konstrukénu rychlost
drahového vozidla. Maximalna konstrukéna rychlost' je dana konfiguraciou vlakového zabezpecovaca a
obsluha neméze ziadnym spésobom tuto rychlost zmenit. Ak maximalna konstrukéna rychlost drahového
vozidla je vacsia ako 160 km.h?, je v konfiguracii systému v stlade s rozsahom pouzitia vlakového
zabezpedovaca MIREL VZ1 nastavena maximalna konstrukéna rychlost 160 km.h2.
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12.4 Kontrola maximalnej rychlosti pre pracovny rezim (LS)

VSetky pracovné rezimy podla Specifikacie LS maju definovani maximalnu rychlost’ pre pracovny rezim.
Maximalna rychlost’ pre pracovny rezim je konstantna a obsluha drahového vozidla ani servisny personal
nemézu ziadnym spdsobom tuto rychlost zmenit. Hodnoty maximalnej rychlosti pre pracovny rezim su
uvedené v nasledujucej tabulke.

POS PRE VYL ZAV
maximalna rychlost
L. 40 km.ht 160 km.h1 120 km.h1 160 km.h!
pre pracovny rezim
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12.5 Kontrola stanovenej rychlosti (LS)

Pri prevadzke v pracovnych rezimoch POS, PRE a VYL vlakovy zabezpecovac
kontroluje stanovenu rychlost.

Stanovena rychlost je prevadzkovy parameter, ktory je nastavovany obsluhou
HDV. Stanovena rychlost pre konkrétny vlak je nastavena podla zoSitového
cestovného poriadku. Zmenit stanovenu rychlost méze rusnovodic¢
v fubovofnom rezime, ale pre rezim ZAV nema nastavenie stanovenej rychlosti
Ziadny uginok.

Stanovena rychlost sa da nastavovat’ len ak drahové vozidlo stoji.

Pri zapnuti vlakového zabezpe€ovaca je stanovena rychlost nastavena podla
konfiguracie systému (spravidla na 60 az 70 % z maximalnej konstrukéne;j
rychlosti).

Obsluha moéze zmenit stanovenu rychlost v rozsahu 10 km.h? az maximalna
konstrukéna rychlost drahového vozidla s krokom po 5 km.h'l. Nie je mozné
nastavit vy8Siu stanovenu rychlost ako je maximalna konstrukéna rychlost
drahového vozidla. Pri zadavani stanovenej rychlosti sa obsluha riadi postupom
uvedenym v Casti 24.

Postup nastavenia stanovenej rychlosti na navestnom opakovadi je nasledovny:
m 2 tlacidlo @, displej: MAX
B 1x tlacidlo . displej: pévodna stanovena rychlost’ blika
B nastavenie stanovenej rychlosti - /., displej: 10 > 15 & 20 < ... «> 155 « 160 blika
B 1x tla¢idlo - displej: nova stanovena rychlost’ svieti

Pri prenaSani riadenia medzi stanovistami drahového vozidla nastavena stanovena rychlost zostava

zachovana. Nastavenie stanovenej rychlosti zanikne az pri vypnuti napajania systému. Pri dalSom nabehu
systému stanovena rychlost je inicializovana na zakladni hodnotu.
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12.6 Kontrola maximalnej rychlosti podl'a navestnych znakov (LS)

Ak je vlakovy zabezpecovac¢ v pracovnom rezime PRE, kontrolu maximalnej rychlosti ovplyvriuje rychlost
vyplyvajuca z prenasanych navestnych znakov.

Navestné znaky maju priradené tieto maximalne rychlosti:

navestny znak farba maximalna rychlost’

volno 160 km.h* (pri stabilnom prenose)
120 km.h™* (pri nestabilnom prenose)

vystraha 120 km.ht

40 a vystraha ® 40 km.h1 (alt. 60, 80, 100, 120 km.h1)
stoj o 40 km.h1

bez prenosu - 120 km.h1

Pre navestny znak volno sa za stabilny prenos pokladé suvisly prenos navestného znaku volno v trvani
minimalne 5 s. Pokial prenos navestného znaku volno netrval suvisle 5 s, prenos sa poklada za nestabilny.

Ak je na navestny opakova¢ do 5s od skonéenia prenosu starého navestného znaku preneseny novy
navestny znak, ktorého maximalna rychlost je menSia ako doteraz platna maximalna rychlost podfa
navestnych znakov, zmenu maximalnej rychlosti podl'a navestnych znakov systém neuskutoc¢ni jednorazovo
ale modeluje brzdnu krivku. Modelovanie brzdnych kriviek je popisané v Casti 12.7.

Ak Cas prenesenia noveého navestného znaku, ktorého maximalna rychlost’ je menSia ako doteraz platna
maximalna rychlost, trval dihsie ako 5 s, systém sa automaticky prepne do reZimu MAN. Cinnost systému
v rezime MAN je popisané v Casti 12.8.

AK je na navestny opakovac preneseny navestny znak, ktorého maximalna rychlost’ je vacsia ako doteraz
plathd maximalna rychlost podla navestnych znakov, je maximalna rychlost podfa navestnych znakov
zmenena okamzite.

Pri strate prenosu navestného znaku 40 a vystraha ak je maximalna rychlost podla navestnych znakov
mensia ako 120 km.h, potom je platnost poslednej maximalnej rychlosti podla navestnych znakov
predizena na nasledujucich 23 sekund. Ak strata prenosu je dlhsia ako 23 s, meni sa maximalna rychlost
podla navestnych znakov ako na nekddovanych tratiach.

Pri strate prenosu navestného znaku stoj systém aktivuje funkciu kontroly prebehnutia navesti STOJ.
Kontrola prebehnutia navesti STOJ je popisana v Casti 12.11.
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12.7 Modelovanie brzdnych kriviek (LS)

Vlakovy zabezpecovac pri zmene prenasanej informacie z tratovej infrastruktiry namodeluje brzdnua krivku
z pbvodnej maximalnej rychlosti na ciefovu rychlost podla nového navestného znaku. Modelovanie brzdnej
krivky prebehne v pripade, ak vlakovy zabezpeCovac prenesie prisnejSi navestny znak ako bol prenasany
doteraz, alebo v pripade ak pri maximalnej rychlosti vac¢sej ako 120 km.h! pride k strate prenosu kodu.

Pri modelovani brzdnej krivky je rusfiovodi¢ upozorneny na povinnost znizovania rychlosti pomaly blikajicim
indikatorom Q (NO10). Zariadenie za¢ne kalkulovat brzdnu krivku s brzdnou drahou 1000 m. V okamihu,
ked HDV dosiahne v brzdnom useku vypocitanu polohu zaciatku brzdnej krivky, na displeji NO11 sa zaCne
znizovat okamzitd maximalna rychlost. Rusnovodi¢ je povinny vykonavat také brzdné opatrenia, aby
skuto€na rychlost HDV bola menSia ako postupne klesajuca maximalna rychlost. Modelovanie brzdnej
krivky sa ukonci na konci brzdnej drahy.

Podfa charakteru prevadzkovej situacie mdze vlakovy zabezpeCova¢ po€as modelovania brzdnej krivky
poskytnut rusfiovodiCovi jednorazovu bdelostnu vyzvu, ktora je od Standardnej bdelostnej vyzvy akusticky
odliSena (zvukovy signal ZS1B). Jednorazova bdelostna vyzva upozorfiuje rusriovodi¢a na modelovanie
brzdnej krivky a na nutnost prevadzkového zniZenia skuto¢nej rychlosti HDV. Systém poskytne jednorazovu
bdelostnt vyzvu 10 s alebo 15 s pred predpokladanym prekro&enim brzdnej krivky. Cas 10 s je pouZity pre
vozidla s nastavenou stanovenou rychlostou nad 100 km.ht. Cas 15 s je pouZity pre vozidla s nastavenou
stanovenou rychlostou 100 km.h1 a mene;j.

Po poskytnuti jednorazovej bdelostnej vyzvy az do ukon€enia modelovania brzdnej krivky indikator 9
(NO10) blika rychlo. V pripade, ak jednorazova bdelostna vyzva je naplanovana na 10 s a viac od zaciatku
modelovania brzdnej krivky, systém na zaciatku modelovania brzdnej krivky poskytne opakovanu bdelostnu
vyzvu (zvukovy signal ZS1). Obe bdelostné vyzvy musi obsluha potvrdit obvyklym spdsobom.

Brzdné krivky su modelované s nasledujucimi parametrami:

Brzdna vzdialenost’:
B 1000 m

Koeficient bezpecnosti:
B 10%

Reakéné ¢asy:
B 3 s reakény Cas vlakového zabezpecCovaca,
B 25 reakCny Cas obsluhy,
m 35/25/15s reakeny Cas brzdy v zavislosti na stanovenej rychlosti.

Spomalenie:

B (0,40 m.s-2 pre stanovené rychlosti vlaku do 80 km.h-1 (vratane),
0,60 m.s-2 pre stanovené rychlosti viaku do 100 km.h-1 (vratane),
0,82 m.s-2 pre stanovené rychlosti viaku do 140 km.h-1 (vratane),
0,94 m.s-2 alternativa 1 pre stanovené rychlosti vlaku nad 140 km.h-1,
1,50 m.s-2 alternativa 2 pre stanovené rychlosti viaku nad 140 km.h-1.

Polas modelovanie brzdnej krivky je doCasne vypnuta tolerancia vizualnej a akustickej signalizacie
prekroCenia maximalnej rychlosti a intervencie vlakového zabezpe€ovala pri prekroCeni maximalnej
rychlosti. Systém intervenuje okamzite po prekro¢eni brzdnej krivky.

Pogas modelovania brzdnej krivky méze rusfiovodi¢ prepnut’ vlakovy zabezpe€ova¢ do rezimu MAN.

V pripade ak 5 sekundovy limit prenesenia nového navestného znaku po ukon&eni prenosu starého
navestného znaku je prekroeny a novy navestny znak je prisnejSi ako stary, systém sa automaticky prepne
do rezimu MAN a neza¢ne modelovat brzdnu krivku. Systém sa automaticky prepne do rezimu MAN aj
v pripade, ak po¢as modelovania brzdnej krivky dbjde k detekcii Smyku alebo sklzu.
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Na nasledujucom obrazku je priklad modelovania brzdnej krivky pri brzdeni drahového vozidla z rychlosti
160 km.h'! do zastavenia. Brzdenie je realizované cez 2 tratové useky.

0s X ubehnuta draha [m]

osY rychlost [km.h]

tratovy usek s prenosom navestného znaku volno

tratovy Usek s prenosom navestného znaku vystraha

tratovy usek s prenosom navestného znaku stoj

intervenéna brzdna krivka prekro€enie ktorej vedie k intervencii systému

informacna brzdna krivka prekroCenie ktorej vedie k poskytnutiu jednorazovej
bdelostnej vyzvy

skuto¢na rychlost HDV

jednorazova bdelostna vyzva pre brzdnu krivku 160 > 120 km.h?!

zvy$ena cyklicka kontrola bdelosti pri jazde proti navesti vystraha

opakovana jednorazova bdelostna vyzva pre brzdnu krivku 120 > 0 km.h?

jednorazova bdelostna vyzva pre brzdnu krivku 120 - 0 km.ht

°°°°°/H|H|Iml

zvySena cyklicka kontrola bdelosti pri jazde proti navesti stoj
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12.8 Rezim MAN (LS)

Pri modelovani brzdnej krivky méze rusnovodi¢ prevziat na seba kontrolu
maximalnej rychlosti prepnutim systému do rezimu MAN. V definovanych
pripadoch uvedenych nizSie systém aktivuje rezim MAN automaticky bez povelu
rudfiovodia. Ukon&enie rezimu MAN je automatické.

Typické dévody, pre€o rusfiovodi¢ aktivuje rezim MAN su nasledovné:
vyrazne dlh$i tratovy Usek ako je projektovana dizka brzdnej krivky,
kratkodobé poruchy pri prenose kédu,

vyrazne ina dynamika jazdy, ako predpoklada projektovana brzdna krivka.

Aktivaciu rezimu MAN vykona rusniovodi¢ stlacenim tlacidla . (NO14) na navestnom opakovaci. Aktivaciu

je mozné urobit len ak systém modeluje brzdnu krivku, blika indikator Q (NO10).

Na displeji navestného opakovaca (NO11) sa zobrazi vypis MAN a zapne sa indikator '/ (NO9). Po 5
sekundach je vypis MAN na displeji nahradeny cielovou rychlostou vyplyvajucou z prenaSaného
navestného znaku. Zobrazenie cielovej rychlosti blika (2,5 Hz).

Ak prenesenie nového stabilného navestného znaku po ukonéeni prenosu starého navestného znaku trvalo
viac ako 5 s a novy navestny znak je prisnejsi ako stary, systém sa automaticky prepne do rezimu MAN.

Systém sa automaticky prepne do rezimu MAN v pripade, ak po¢as modelovania brzdnej krivky ddjde
k strate adhézie.

Pri prepnuti systému do rezimu MAN musi ruSfovodi¢ sledovat prevadzkovu situaciu, v ktorej sa drahové
vozidlo nachadza so zretelom na ddvody, ktoré viedli vlakovy zabezpeCoval k znizovaniu maximalnej
rychlosti na cielovu rychlost. Prepnutim systému do rezimu MAN ruSnovodi¢ prebera na seba zodpovednost
za kontrolu maximalnej rychlosti.

V rezime MAN pri rychlosti pohybu do 120 km.h! je maximalnou rychlostou podfa navestného znaku
rychlost 120 km.h't. V pripade prepnutia systému do rezimu MAN pri rychlosti va&8ej ako 120 km.h"! sa
maximalnou rychlostou podla navestného znaku stava skuto&na rychlost’ pohybu drahového vozidla. Po¢as
rezimu MAN méze tato maximalna rychlost’ len klesat v sulade s klesajucou rychlostou drdhového vozidla.
To znamena, Ze rusfiovodi¢ nemdze zrychlit nad rychlost (s prislusnou toleranciou) na aku vozidlo uz
spomalilo pocas rezimu MAN. Pri poklese rychlosti pohybu pod 120 km.h* sa maximalnou rychlostou podla
navestného znaku stava rychlost 120 km.h* a d'alej sa uz nemeni az do ukoncenia rezimu MAN.

Ukonéenie rezimu MAN sa vykona automaticky pri dobrzdeni na cielovu rychlost, alebo pri prijati iného
navestného znaku, ktorého rychlost’ je vysSia, ako skuto¢na rychlost HDV. Po skonéeni rezimu MAN

zhasina indikator (NO9) a vlakovy zabezpeCoval prebera na seba kontrolu maximalnej rychlosti
v rozsahu $pecifikovanom v ¢asti 12.2.
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12.9 Zvysovanie ciel'ovej rychlosti pre navest’ 40 a vystraha (LS)

Zakladna maximalna rychlost pre navestny znak 40 a vystraha je 40 km.hl. V pripade prenosu tohto
navestného znaku ma obsluha moznost jednodotykovou volbou zvysit cielovu rychlost na hodnoty 60, 80,
100 alebo 120 km.ht. ZniZovanie tejto rychlosti nie je mozné. Zvy$ovanie sa vykonava stlaéenim tlacidla
. (NO13) na navestnom opakovadi. Kazdé stlacenie tlagidla PLUS zvysi rychlost o 20 km.h'l. Takto
zvySena cielova rychlost je platna az do prenesenia iného navestného znaku alebo az do okamihu, kedy
vlakovy zabezpec€oval zacne pracovat’ ako na nekddovanej trati.
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12.10 Kontrola najvacsej dovolenej rychlosti (LS)

Najvacsiu dovolenu rychlost méze rusnovodi¢ nastavit pri pohybujucom sa HDV
vrozsahu od 10 km.h** do maximalnej kons$trukénej rychlosti. Najvacsia
dovolena rychlost sa nastavi podla skuto€nej rychlosti pohybu drahového
vozidla so zaokruhlenim na celé 5 km.h'1. Skuto&na rychlost pohybu drahového
vozidla sa zaokruhli -1, +3 km.h1,

Ru$niovodi€ ma moznost zapnut a vypnut kontrolu najvacsej dovolenej rychlosti

jednodotykovou vofbou na navestnom opakovadi stlatenim tlaCidla . (NO12).
Zapnutie kontroly je mozné len pri iddcom drahovom vozidle. Vypnutie kontroly
najvacsej dovolenej rychlosti je mozné aj pri stojacom drahovom vozidle.
Nastavena najvacSia dovolend rychlost pri zapnuti je platnd az do vypnutia
kontroly najvac¢sej dovolenej rychlosti. Najvacsiu dovolenu rychlost nie je mozné
nastavit' vySSie, ako je aktualna maximalna rychlost drahového vozidla.

Po zapnuti kontroly najva¢sej dovolenej rychlosti sa na displeji NO11 na 5 s objavi vypis ZAP. Aktivovana
kontrola najvacsej dovolenej rychlosti je indikovana na navestnom opakovaci svietenim ¢erveného bodu
v lavom hornom rohu displeja NO11. Po vypnuti kontroly sa na displeji NO11 na 5 s objavi vypis VYP.

Kontrolu najvacsej dovolenej rychlosti nie je mozné zapinat a vypinat pri modelovani brzdnej krivky.
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12.11 Kontrola prebehnutia navesti STOJ (LS)

Pri prebehnuti dréahového vozidla okolo navestidla v polohe stoj je prenos ¢erveného navestného znaku,
ktory bol prenaSany na navestny opakovac pred navestidlom ukonceny. Drahové vozidlo vchadza do
obsadeného tratového Useku, v ktorom nie je Ziadny prenos informacie z tratovej Casti. Vlakovy
zabezpeCoval tuto prevadzkovu situaciu deteguje a automaticky aktivuje funkciu kontroly prebehnutia
navesti STOJ.

Ak po stabilnom prenose navestného znaku stoj déjde k trvalej strate prenosu, systém pokracuje v kontrole
maximalnej rychlosti pre navestny znak stoj. Na prepnutie systému do rezimu ako na nekédovanych tratiach
je okrem podmienky 23 sekund (v stlade s ¢astou 12.6) kontrolovana aj podmienka ubehnutia drahy 1000
m po strate prenosu navestného znaku stoj. Az po splneni oboch podmienok systém vyhodnoti vzniknutu
situacia ako prevadzku na nekddovanej trati a zmeni maximalnu rychlost pre navestné znaky.

Podmienka ubehnutia 1000 m nie je aktivovana pri strate prenosu iného navestného znaku ako je ¢erveny
navestny znak.
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12.12 Kontrola bdelosti (LS)

Vlakovy zabezpecovacl realizuje kontrolu bdelosti ruSfiovodiCa poskytovanim akustickych bdelostnych
vyziev, ktoré musi rusfiovodi¢ potvrdit bdelostnymi tlacidlami, pedalmi alebo kontrolérmi.

Na kazdom stanovisti drahového vozidla st umiestnené spravidla dve bdelostné tlac¢idla. Stanoviste méze
byt vybavené aj bdelostnymi pedalmi. Bdelostnym tladidlom alebo pedalom na stanovisti je mozné potvrdit
bdelost iba v pripade ak na prisluSnom stanovisti je zopnuty spina¢ riadenia. Pouzitie bdelostnych pedalov
mdbze byt konfiguraciou systému zablokované.

Bdelostné tlacidlo alebo pedal je nutné stlacit minimalne na dobu 50 ms. Trvalé stlacenie tlaCidla alebo
pedalu nema za nasledok opakované potvrdenie bdelosti.

Do obvodov potvrdzovania bdelosti mézu byt zapojené aj niektoré riadiace kontroléry na stanovisti
drahového vozidla. Spravidla sa jedna o kontrolér riadenia a brzdi¢. Kontrolérmi riadenia sa da potvrdit
bdelost len na aktivnom stanovisti. Konkrétne zapojenie jednotlivych riadiacich kontrolérov na stanovisti
rusfiovodi¢a do obvodov vlakového zabezpecovaca zavisi od typu drahového vozidla.

Pri potvrdeni bdelosti manipulaciou s kontrolérmi riadenia je potrebné pri prechode cez nearetované polohy
tychto kontrolérov dodrzat’ minimalnu dobu 50 ms.

V pripade vzniku povinnosti potvrdzovat bdelost na navestnom opakovacli najneskér po 2 sekundach
zhasne indikator (NOS5) a ozve sa prva bdelostna vyzva. Pri rychlosti drahového vozidla nad 40 km.h!
je mozné prvé potvrdenie bdelosti po vzniku povinnosti potvrdzovat bdelost vykonat len bdelostnymi
tlacidlami alebo bdelostnymi pedalmi. Pri rychlosti drahového vozidla do 40 km.h'! je mozné aj prvé
potvrdenie bdelosti vykonat manipulaciou s kontrolérmi riadenia. Opakované potvrdenie bdelosti je mozné
vykonat nezavisle od rychlosti drdhového vozidla bdelostnymi tlacidla, pedalmi alebo manipuléciou s
kontrolérmi riadenia.

Ak rusfiovodi¢ nie je povinny potvrdzovat svoju bdelost, na navestnom opakovadi svieti indikator (NO5).
Ak indikator nesvieti, ruSnovodi€¢ méze bdelost potvrdit nezavisle od toho ¢o akusticka bdelostna vyzva
bola poskytnuta alebo nie. V pripade, ak rudfnovodi¢ stlaci bdelostné tlacidlo alebo pedal pri svieteni
indikatora , systém v niektorych situaciach upozorni ruSfiovodi€a na nevyziadané potvrdenie bdelosti
aktivaciou akustického signalu ZS8.

3,5 s pred koncom bdelostného intervalu systém poskytne rudfiovodicovi na aktivnom stanovisti akusticku
bdelostnu vyzvu (signal ZS1 alebo ZS1B), ktort rusniovodi¢ musi potvrdit spésobom uvedenym vyssie. Ak
sa tak nestane do konca bdelostného intervalu, systém intervenuje (NZ1) a aktivuje nudzovu brzdu. Kazda
poskytnuta bdelostna vyzva musi byt potvrdena. V zavislosti od konfiguracie mdéze systém v predstihu
poskytnut na externom indikatore aj vizualnu bdelostnu vyzvu.

Kontrola bdelosti m6ze byt cyklicka alebo jednorazova a vykonava sa v zavislosti na aktivnom pracovnom
rezime systému.

POS PRE VYL ZAV

cyklicka kontrola bdelosti (12.13) v v v _
zvy$ena cyklicka kontrola bdelosti (12.14) - v - _
jednorazova kontrola bdelosti podla informacii z infrastruktary Y

(12.15)

jednorazova kontrola bdelosti po uvedeni HDV

’ P v & 9 -

do pohybu (12.16)
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12.13 Cyklicka kontrola bdelosti (LS)

Cyklicka kontrola bdelosti je Standardnym spdsobom kontroly bdelosti ruSfovodica, ktora sa realizuje pri
prevadzke systému bez prenosu informécii z tratovej infrastruktiry. DiZka bdelostného cyklu je zaloZena na
gasovom intervale. S ciefom ochrany proti stereotypu je dizka bdelostného cyklu variabilna a zavisi od
skutocnej rychlosti HDV. Cyklicka kontrola bdelosti sa vykonava v nasledujucich pripadoch:

BV pracovnom rezime POS pri rychlosti HDV vy$$ej ako 20 km.h-1,

BV pracovnom rezime PRE pri nenulovej rychlosti HDV, ak nie je zabrzdena priamoc¢inna brzda a
nie je prenos navestnych znakov. Zastavenie HDV ukonCuje povinnost’ potvrdzovat bdelost. Pri
prenose navestnych znakov sa $&tandardnd kontrola bdelosti nevyzaduje. V niektorych
prevadzkovych situaciach sa pri prenose navestnych znakov vyzaduje zvySena kontrola bdelosti
(Gast' 0). Zabrzdenie priamocinnej brzdy pri rychlosti pod 15 km ukon¢uje povinnost potvrdzovat
bdelost. Zabrzdenie priamocinnej brzdy pri rychlosti nad 15 km! nema na povinnost potvrdzovat
bdelost Ziadny vplyv.

BV pracovnom rezime VYL identicky ako v pracovhom reZzime PRE.

BV pracovnom rezime ZAV sa cyklicka kontrola bdelosti nevykonava.

Pri pohybe HDV rychlostou do 30 km.h! je interval kontroly bdelosti 24 s. Z tohto intervalu prvych 6 s svieti

indikator &7 (NO5) a bdelost nie je mozné potvrdit. Poslednych 3,5 s z intervalu systém poskytuje akusticku
bdelostnd vyzvu ZS1.

Pri pohybe HDV vy$8imi rychlostami sa interval skracuje. Pri rychlosti HDV nad 110 km.h je interval
kontroly bdelosti 16 s. Z tohto intervalu prvych 4 s svieti indikator a bdelost nie je mozné potvrdit. Dizka
akustickej bdelostnej vyzvy ZS1 je konstantne 3,5 s a nie je zavisla od rychlosti HDV.

Potvrdenim bdelosti je pripadna akusticka vyzva ukoncena a rozsvieti sa indikator . Potvrdenim bdelosti
sa interval zaCina pocitat od zacliatku. Ak do konca intervalu nie je bdelost’ potvrdena, systém intervenuje
NZ1 a aktivuje nudzovu brzdu.
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12.14 Zvysena cyklicka kontrola bdelosti (LS)

ZvysSena cyklicka kontrola bdelosti je spdsobom kontroly bdelosti rusfiovodi¢a v prevadzkovych situaciach
vyZadujucich zvy8enu pozornost. Aktivacia zvySenej cyklickej kontroly bdelosti je vykonana na zaklade
prenasanych informacii z tratovej infrastruktary. Dizka bdelostného cyklu je zalozena na asovom intervale
a je konstantna. Cyklicka kontrola bdelosti sa vykonava v nasledujucich pripadoch.

BV pracovnom rezime PRE pri aktivovanom rezime MAN

BV pracovnom rezime PRE pri prenose navesti stoj po ukon€eni modelovania pripadnej brzdnej
krivky. Zastavenie HDV ukonCuje zvySenu cyklicku kontrolu bdelosti. Zabrzdenie priamocinnej
brzdy pri rychlosti pod 15 km™ ukoncuje zvySenu cyklicki kontrolu bdelosti. Zabrzdenie
priamocinnej brzdy pri rychlosti nad 15 km™ nema na zvy$enu cyklicki kontrolu bdelosti Ziadny
vplyv.

BV pracovnom rezime PRE pri prenose navesti 40 a vystraha a zvySeni cielovej rychlosti pre tento
navestny znak na 60 km.h! a viac. Zastavenie HDV ukonduje zvy$enu cyklicki kontrolu bdelosti.
Zabrzdenie priamodinnej brzdy pri rychlosti pod 15 km™ ukoncuje zvy$enu cyklicki kontrolu
bdelosti. Zabrzdenie priamocinnej brzdy pri rychlosti nad 15 km™ nema na zvySenu cyklicku
kontrolu bdelosti Ziadny vplyv.

BV pracovnom rezime PRE pri prenose navesti vystraha po ukonéeni modelovania pripadnej brzdnej
krivky, ak skuto¢na rychlost HDV je nad 90 km.h-L.

Nezavisle od rychlosti HDV je interval zvySenej kontroly bdelosti 12 s. Z tohto intervalu prvych 8,5 s svieti
indikator &7 (NO5) a bdelost nie je mozné potvrdit. Poslednych 3,5 s z intervalu systém poskytuje akusticku
bdelostnd vyzvu ZS1 a bdelost je mozné potvrdit. Bez poskytnutia bdelostnej vyzvy nie je mozné pri
zvySenej cyklickej kontrole bdelost potvrdit.

Potvrdenim bdelosti je pripadna akustické vyzva ukon&end a rozsvieti sa indikator 7. Potvrdenim bdelosti
sa interval zaCina pocitat od zacliatku. Ak do konca intervalu nie je bdelost’ potvrdena, systém intervenuje
NZ1 a aktivuje nadzovu brzdu.
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12.15 Jednorazova kontrola bdelosti podl'a informacii z infrastruktury (LS)

Jednorazova kontrola bdelosti podla informacii z infrastruktury upozornuje rusfnovodia na modelovanie
brzdnej krivky a na nutnost prevadzkového znizenia skuto€nej rychlosti HDV. Okamzite po zhasnuti
indikatora (NO5) systém poskytne rusfiovodicovi jednorazovu bdelostnu vyzvu ZS1B, ktora je akusticky
odli$ena od ostatnych bdelostnych vyziev ZS1. Dizka bdelostnej vyzvy je 3,5 s. Rusiiovodié potvrdzuje svoju
bdelost Standardnym spdsobom. Po potvrdeni bdelosti je akusticka vyzva ukonend a indikator sa
rozsvieti. Ak do konca bdelostnej vyzvy nie je bdelost potvrdend, systém intervenuje NZ1 a aktivuje nudzovu
brzdu.

Jednorazova kontrola bdelosti podfa informacii z infrastruktury je aktivovana pri modelovani brzdnej krivky.
V situacii, ked vlakovy zabezpefoval vypocita, ze v pripade pokracovania pohybu HDV konstantnou
rychlostou dbjde za €as tr k prekro€eniu intervenénej brzdnej krivky, systém poskytne ruShovodiCovi
jednorazovu bdelostnd vyzvu. Pre stanovené rychlosti 100 km.h a menej je ¢as tr stanoveny na 15 s. Pre
stanovené rychlosti nad 100 km.h! je ¢as tr stanoveny na 10 s. Pri modelovani jednej brzdnej krivky je
jednorazova bdelostna vyzva poskytnuta iba raz.

Ak jednorazova bdelostna vyzva podla informacii z infrastruktury je naprojektovana 10 s a viac od zaciatku
modelovania brzdnej krivky, potom systém na zaciatku brzdnej krivky vypne indikator a poskytne
ruShovodiCovi opakovanu bdelostni vyzvu. Opakovana bdelostna vyzva nie je akusticky odliSena od
$tandardnej bdelostnej vyzvy ZS1. Dizka bdelostnej vyzvy je 3,5 s. Rusfiovodié potvrdzuje svoju bdelost

Standardnym spdsobom. Po potvrdeni bdelosti je akusticka vyzva ukoncena a indikator sa rozsvieti. Ak
do konca bdelostnej vyzvy nie je bdelost potvrdena, systém intervenuje NZ1 a aktivuje nidzovu brzdu.
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4 12.16 Jednorazova kontrola bdelosti po uvedeni HDV do pohybu (LS)

- Ak po uvedeni HDV do pohybu nie je aktivna cyklicka kontrola bdelosti, indikator @ (NOS5) zhasne a systém
poskytne rusfiovodidovi prave jednu $tandardnl bdelostn vyzvu ZS1. Dizka bdelostnej vyzvy je 3,5 s.
Rusiovodi¢ potvrdzuje svoju bdelost Standardnym sp6sobom. Po potvrdeni bdelosti je akusticka vyzva
ukon&end a indikator . sa rozsvieti. Ak do konca bdelostnej vyzvy nie je bdelost potvrdena, systém

_ intervenuje NZ1 a aktivuje nudzovu brzdu.
Jednorazova kontrola bdelosti po uvedeni HDV do pohybu je aktivna v pracovnych rezimoch POS, PRE a
VYL.
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12.17 Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru (LS)

Vlakovy zabezpecova¢ vyhodnocuje smer pohybu drahového vozidla zo signalov snimaca otaok napravy.
Takto vyhodnoteny smer pohybu porovnava s navolenym smerom na voli€i smeru na aktivnhom
stanovisti. Kontroluje ich sulad alebo nesulad. Pri prevadzke drahového vozidla méze nastat jeden
Z nasledujucich 5 pripadov.

1. Ak sadrahoveé vozidlo po uvedeni do pohybu pohybuje smerom, ktory je suhlasny so smerom ktory
rudnovodi¢ navolil na aktivnom stanovisti, potom je tento smer pohybu kvalifikovany ako povoleny.
Toto povolenie smeru pohybu je platné az do nasledujuceho zastavenia drahového vozidla
nezavisle na pripadnych dalSich manévroch, ktoré ruShovodi¢ vykona s voli€om smeru.

2. Ak smer pohybu po rozbehu drahového vozidla nebol kvalifikovany ako povoleny a na aktivhom
stanovisti je navoleny opacny smer ako je skuto€ny smer pohybu vozidla, systém po prejdeni drahy
3 m aktivuje zvukovy signal ZS3 a po prejdeni drahy 10 m dochadza k intervencii systému NZ3
a k aktivacii nudzovej brzdy.

3. Ak smer pohybu po rozbehu drahového vozidla nebol kvalifikovany ako povoleny a na aktivhom
stanovisti nie je navoleny Ziadny smer, potom:

a) v pracovnych rezimoch PRE a VYL sa systém sprava identicky ako keby bol navoleny
opacny smer podla bodu 2,

b) v pracovnych rezimoch POS a ZAV je reakcia systému analogicka s tym rozdielom, ze
draha vozidla v nesulade podla bodu 2 sa za¢ne pocitat az pri rychlosti vozidla vy$3ej ako
5 km.ht. Pohyb vozidla do rychlosti 5 km.h! je pri nezaradenom smere povoleny oboma
smermi.

4. Ak nie je ukonceny diagnosticky test D1 a tlak v hlavhom brzdovom potrubi je menSi ako 3,5 bar,
potom kazdy smer pohybu vozidla je povoleny.

5. Pri vypnutom spinaci riadenia na oboch stanovistiach s vynimkou prevadzkovej situacie uvedenej
v bode 4 je kazdy pohyb drahového vozidla vyhodnocovany ako pohyb nepovolenym smerom
a reakcia systému je podla bodu 2.
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12.18 Dial’kové zastavenie viaku (LS)

Funkcia systému umoznuje v sucinnosti s radiostanicou HDV realizaciu povelu na dialkové zastavenie viaku
na zaklade radiového povelu. Dekédovanie radiového signalu zastavenia vlaku vykonava radiostanica HDV.
Moznost dialkového zastavenia vlaku je podmienena konfiguraciou vlakového zabezpeéovaca,
organizaénym zabezpecenim tejto funkcie na strane infrastruktiry a technickym vybavenim radiostanice
HDV.

Po prijati povelu na dialkové zastavenie vlakovy zabezpecovac¢ aktivuje akusticky signal ZS4, intervenuje
NZ4 a aktivuje nudzovu brzdu. Ukonc&enie intervencie NZ4 je podmienené ukon&enim povelu z radiostanice
a nulovou rychlostou HDV.
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12.19 Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu (LS)

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 kontroluje zabezpecenie drahového vozidla proti samovolnému pohybu.
Kontrola sa vykonava len na stojacom HDV. Vlakovy zabezpecovac¢ kontroluje:

1. zabrzdenie priamocinnej (pridavnej, parkovacej) brzdy (tlakovy spinac),
2. zabrzdenie samocinnej brzdy na tlak v hlavnhom brzdovom potrubi menej ako 4,5 bar (tlakovy
snimac).

Pri splneni aspori jednej z tychto podmienok systém poklada zabezpecenie HDV proti samovolnému pohybu
za dostato¢né. Ak nie je zabrzdena ani priamocinna ani samocinna brzda, predpoklada sa rozbeh hnacieho
vozidla.

Cas potrebny na rozbeh vozidla je stanoveny konfiguraciou systému na 25 s pre HDV v osobnej doprave
a 100 s pre HDV v nakladnej doprave. Ak 10 s od konca uvedeného Casu HDV stale stoji, vlakovy
zabezpecovac akustickym signalom ZS3 upozorni ruShovodi¢a na tento stav. Ak od odbrzdenia uplynie cely
stanoveny €as a neddjde k rozbehu HDV alebo k jeho opatovnému zabrzdeniu, vlakovy zabezpecovac
intervenuje (NZ5) a aktivuje nadzovu brzdu.

Kontrola zabezpecenia proti samovolnému pohybu sa vykonava v pracovnych rezimoch POS, PRE a VYL.
V pracovnom rezime ZAV sa kontrola nevykonava.
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12.20 Upozornenie na povol'ujucu navest’ (LS)

Vlakovy zabezpecovac upozornuje rusnovodi€a pri stojacom HDV alebo pri pohybe malymi rychlostami na
zmenu prenasanej informacie z tratovej infrastruktdry na informaciu povolujucu dalSiu jazdu.

Ak pri prenose navestného znaku stoj, alebo pri stave bez prenosu informacie z tratovej infrastruktury déjde
k zmene prenosu na navestny znak povolujuci dalSiu jazdu, vlakovy zabezpecoval reaguje akustickou
navestou ZS7. Nasledujuca tabulka ukazuje mozné situacie:

stary navestny znak novy navestny znak
stoj volno

bez prenosu volno

stoj vystraha

bez prenosu vystraha

stoj 40 a vystraha

bez prenosu 40 a vystraha

Funkcia je aktivna len v pracovnom rezime PRE pri rychlosti HDV mensej ako 5 km.h2,
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13 Intervencia systému LS

Pri¢inou intervencie vlakového zabezpeCovaca v narodnom rezime LS je vznik
niektorej z nasledujucich udalosti:

indikacia pricina

nepotvrdenie bdelosti vyzadované poskytnutou bdelostnou

NZ1 ,
vyzvou (12.12)

NZz2 prekro€enie maximalnej rychlosti (12.2)

NZ3 nesulad skuto€ného smeru pohybu HDV s navolenym
smerom (12.17)

Nz4 dialkové zastavenie viaku (12.18)

NZ5 nezabezpecenie HDV proti samovolnému pohybu (12.19)

Intervencia vlakového zabezpeCovata ma za nasledok aktivaciu nudzovej
brzdy. Po intervencii systému dochadza k otvoreniu EPV vlakového
zabezpeCovaca. Intervencia vlakového zabezpelovaCa je signalizované na
blikajucom displeji NO11 na navestnom opakovali aktivneho stanovista
pismenami NZ a indexom pri€iny, ktora viedla k nidzovému zastaveniu.

Ak priciny veduce k intervencii pretrvavaju aj po intervencii systému, nie je mozné intervenciu ukoncit. Na
tato skuto€nost' je rusfiovodi€ upozorfiovanym akustickou indikaciou vlakového zabezpe€ovaca v sulade
s dévodom veducim k intervencii. Intervenciu je mozné ukoncCit az ked pri€iny veduce k intervencii zanikli
a/alebo HDV dosiahlo nulovu rychlost.

Priciny intervencie NZ1 su eliminované potvrdenim bdelosti stlatenim bdelostného tlacidla alebo
bdelostného pedalu na aktivnom stanovisti alebo dosiahnutim nulovej rychlosti HDV. Akusticka indikacia
ZS1 je ukoncena.

Pri€iny intervencie NZ2 su eliminované poklesom rychlosti HDV pod hodnotu okamZitej maximalnej rychlosti
s nulovou toleranciou. Akusticka indikacia ZS2 je ukonena. Pri intervencii NZ2 po€as modelovania brzdnej
krivky je nutny pokles rychlosti HDV pod ciefovu rychlost vyplyvajucu z prendSaného navestného znaku.

Pri€iny intervencie NZ3 su eliminované prestavenim voli¢a smeru do suladu so skuto€nym smerom pohybu
HDV alebo dosiahnutim nulovej rychlosti HDV. Akusticka indikacia ZS3 je ukoncena.

Pri€iny intervencie NZ4 su eliminované ukonéenim povelu na dialkové zastavenie HDV a dosiahnutim
nulovej rychlosti HDV. Akusticka indikacia ZS4 je ukonéena.

Pri¢iny intervencie NZ5 su eliminované zabezpecenim stojaceho HDV proti samovolnému pohybu jeho
zabrzdenim. Akusticka indikacia ZS3 je ukoncena.

Po eliminacii pricin intervencie vlakového zabezpeovata moze obsluha ukoncit rezim nddzového brzdenia
stlatenim tlacidla . (NO14) na navestnom opakovaci aktivneho stanovista. Po zruSeni rezimu nddzového
zastavenia sa na displeji NO11 zobrazi maximalna rychlost a displej prestane blikat. Déjde k uzatvoreniu
EPV nudzovej brzdy a drahové vozidlo je schopné dalSej prevadzky.

Kazda intervencia vlakového zabezpecovaca je zaznamenana.
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4 Pracovné rezimy EVM

Vlakovy zabezpeCovaé MIREL VZ1 pracuje v narodnom rezime EVM v
nasledujucich pracovnych rezimoch:

pracovny rezim popis
TOL posun HDV
MEN prevadzka systému s plnou funkénostou

Volbu pracovného reZzimu vykonava obsluha navolenim na navestnom
opakovaci na aktivnom stanovisti (podrobnejSie popisané v €asti 24). Pri zmene
pracovného rezimu drahové vozidlo nesmie mat rychlost vacsiu ako 40 km.ht
a nesmie dochadzat’ k prekratovaniu maximalnej rychlosti. V opaénom pripade
rudfiovodi€ovi zmena nie je umozZnena. Zmena pracovného rezimu nie je mozna a je okamzite preruSena
v pripade intervencie vlakového zabezpecovaca a v pripade detekcie poruchy systému.

Cinnost systému v niektorom pracovnom reZime podia $pecifikacie EVM je indikovana na navestnom

opakovadi trvalym svietenim indikatora /" (NO).

Pri prenasani riadenia medzi stanoviStami HDV nastaveny pracovny rezim zostava zachovany. Nastavenie
pracovného rezimu zanikne az pri vypnuti batériového zdroja napajania.

Postup nastavenia pracovnych rezimov LS na navestnom opakovaci je nasledovny:
m  1x tlacidlo @, displej: T/M
B 1x tlacidlo . displej: povodny pracovny rezim blika
B nastavenie nového pracovného rezimu . /., displej: TOL « MEN blika
|

1x tlacidlo . displej: novy pracovny rezim svieti

153VvZ1: 230726 49790



14.1 TOL - pracovny rezim posun (EVM)

Vlakovy zabezpecoval pracuje v pracovnom rezime TOL podla Specifikacie
EVM pri manipulacii s hnacim drahovym vozidlom v staniciach, v depach a pri
posunovani s drahovym vozidlom. Pracovny rezim je ur¢eny pre pohyb HDV
malymi rychlostami do 40 km.h-1 pri Castej zmene stanovista obsluhy.

Prenos rychlostnych prikazov

V pracovnom rezime TOL systém nevykonava prenos informacii z tratovej infrastruktdry a nezobrazuju sa
rychlostné prikazy na navestny opakovac. Na displeji navestného opakovaca NO11 je trvalo zobrazeny
znak T.

Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime TOL ak je rychlost HDV vys8ia, ako 15 km.h! je rusiiovodi¢ povinny preukazovat svoju
bdelost potvrdzovanim bdelostnych vyziev. Vlakovy zabezpeovac poskytuje bdelostné vyzvy po ubehnuti
drahy 1550 metrov. Meranie drahy sa zacina vZdy od okamihu stlaenia bdelostného pedalu alebo tlagidla.
Na potvrdenie bdelostnej vyzvy ma rusnovodi¢ k dispozicii 150 metrov. Ak sa potvrdenie neuskutocni,
vlakovy zabezpecovac intervenuje a aktivuje nudzové brzdenie.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime TOL vlakovy zabezpec€ova¢ kontroluje maximalnu rychlost’ pre pracovny rezim, ktora
je stanovena na 40 km.h! s nulovou toleranciou. Pri prekroGeni maximalnej rychlosti dochadza bez
akéhokolvek upozornenia k otvorenie EPV a k aktivacii nudzovej brzdy. Uzatvorenie EPV sa vykona na
zaklade potvrdenia bdelostnej vyzvy. Uzatvorenie EPV je mozné az ked skuto€na rychlost HDV poklesla
pod 15 km.h,

Maximalna rychlost v danom okamihu je uréena ako najmensia z nasledujucich rychlosti:
B maximalna konstrukéna rychlost
B maximalna rychlost pre pracovny rezim

153VvZ1: 230726 50/90



14.2 MEN - pracovny rezim prevadzka (EVM)

V pracovnom rezime MEN su vSetky prevadzkové funkcie vliakového zabezpecovac¢a MIREL VZ1 podla
Specifikacie EVM aktivované. Pracovny rezim sa pouziva pri Standardnej prevadzke HDV.

Prenos rychlostnych prikazov

V pracovnom rezime MEN sa vykonava prenos informacii z tratovej infrastruktiry v plnom rozsahu. Prijaté
telegramy sa dekdduju na rychlostné prikazy atie sa zobrazuju na navestny opakova€. Na displeji
navestného opakovaca NO11 je v zakladnom stave zobrazeny platny rychlostny prikaz ak je k dispozicii
v tratovej Casti. Pritomnost 75 Hz nosnej frekvencie v tratovych obvodoch je indikovana na navestnom
opakovadi kontrolkou 75 NO7.

Dal$ou prevadzkovou funkciou, ktort vlakovy zabezpedovaé vykonava v pracovnom rezime MEN je kontrola
prebehnutia navesti STOJ. Systém vyhodnocuje tuto prevadzkovu situaciu a v pripade jej vzniku generuje
rychlostny prikaz 0.

Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime MEN ak je rychlost HDV vys$sia, ako 15 km.h'! je rusfovodi¢ povinny preukazovat
svoju bdelost’ potvrdzovanim bdelostnych vyziev. Vlakovy zabezpe€oval poskytuje bdelostné vyzvy po
ubehnuti drahy 1550 metrov. Meranie drahy sa zacina vzdy od okamihu stlaenia bdelostného pedalu alebo
tlacidla. Na potvrdenie bdelostnej vyzvy ma rusfiovodi¢ k dispozicii 150 metrov. Ak sa potvrdenie bdelosti
neuskutocni, vlakovy zabezpec€ovac intervenuje a aktivuje nidzovu brzdu.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime MEN vlakovy zabezpeCova€ kontroluje maximalnu rychlost podla prenasSanych
rychlostnych prikazov. Pri prekroeni maximalnej rychlosti o viac ako 2 km.h"* (z dévodu zmeny rychlosti
HDV alebo z dévodu prenosu nového rychlostného prikazu) vlakovy zabezpeCoval zacne generovat
zhustené bdelostné vyzvy, ktoré sa opakuju kazdych 200 m. Ak sa potvrdenie tychto vyziev neuskutoéni,
systém otvori EPV a aktivuje nidzovu brzdu. Uzatvorenie EPV je mozné az ked je prekro¢enie maximalnej
rychlosti eliminované. Potvrdenie tretej a dalSich bdelostnych vyziev systém akceptuje len v pripade ak
doslo k poklesu tlaku v hlavhom brzdovom potrubi (s vynimkou rychlostného prikazu 1). Systém ukonci
poskytovanie zhustenych bdelostnych vyziev v okamihu eliminacie prekro€enia maximalnej rychlosti.
V rezime zvySenej rychlosti sa interval zhustenych bdelostnych vyziev skracuje na 180 m a bez poklesu
tlaku je povolena len prva bdelostna vyzva.

Maximalna rychlost v danom okamihu je ur€ena ako najmensia z nasledujucich rychlosti:
B maximalna kon&trukéna rychlost
B maximalna rychlost pre pracovny rezim
B maximalna rychlost podla rychlostného prikazu
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15 Prevadzkové funkcie EVM

Pracovny rezim TOL MEN
Prenos informacii z tratovej infrastruktary - .
Kontrola maximalnej rychlosti ‘ .
Kontrola maximalnej konstrukénej rychlosti .
Kontrola maximalnej rychlosti pre pracovny rezim [km.h] 40 120/160
Rezim zvy$enej rychlosti 160 km.h! - ‘

Kontrola maximalnej rychlosti podla rychlostnych prikazov —

Kontrola prebehnutia navesti STOJ -

Kontrola bdelosti

Kontrola zabezpecenia proti samovolnému pohybu

Upozornenie na povolujucu navest -
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15.1 Prenos informacii z trat'ovej infrastruktury (EVM)

Prenos informacii z tratovej infrastruktiry v narodnom rezime EVM sa vykonava snimanim signalu, filtraciou
telegramov a ich dekddovanim na rychlostné prikazy. Pri €innosti v narodnom rezime EVM systém
vyhodnocuje len signaly so 75 Hz nosnou frekvenciou. Pritomnost 75 Hz nosnej frekvencie v tratovych
obvodoch systém deteguje a indikuje na navestnom opakovaci aktivheho stanovista na indikatore 75 NO7.

Prenos informécii z tratovej infrastruktury sa vykonava len v pracovnom rezime MEN. V pracovnom reZzime
TOL informacie z tratovej infrastruktury Zziadnym spésobom neovplyvriuju €innost' systému.
Prenasané telegramy, rychlostné prikazy a ich indikacia

prevadzka bez signalu navest Z
v tratovej Casti alebo
indikacia poruchy

vyhodnotenie inych
podmienok

prijaty telegram 1

rychlostny prikaz 0

rychlostny prikaz 1

prijaty telegram 2 rychlostny prikaz 2
prijaty telegram 3 rychlostny prikaz 3
prijaty telegram 4* rychlostny prikaz 4
prijaty telegram 4 rychlostny prikaz 4

V pripade platného rychlostného prikazu 1 strata signalizacie stavu ,75 Hz je“ znamena prebehnutie
navestidla s navestou STOJ, ¢o systém vyhodnocuje ako rychlostny prikaz 0.

Ak vlakovy zabezpeloval nedokaze vyhodnotit rychlostny prikaz zo série signélov na urovni, ktora dosahuje
pre spracovanie potrebnu uroven 75 Hz nosného signalu, potom po uplynuti maximalne 9 s udaj na displeji
zhasne a po uplynuti dalSich 7 s ak stale nie su vyhodnotené informacie z tratovej ¢asti zobrazi sa indikacia
poruchy — navest Z. Ak intenzita 75 Hz nosného signalu v kolajovych obvodoch nedosahuje pozadovanu
uroven potrebnu na spracovanie, systém zobrazuje symbol prevadzky bez signalu v tratovej ¢asti — navest
Z.V oboch pripadoch systém upozorriuje ruShovodi¢a akustickym signalom po ubehnuti 50 m od zobrazenia
navesti Z.

Vlakovy zabezpe€oval vykonava v pracovhom rezime MEN v ramci priebeznej diagnostiky D2 kontrolu
prenosu informacii z tratovej infrastruktury. Jednorazovu diagnosticku kontrolu prenosovej cesty snimania
informacii z tratovej infrastruktiry vramci diagnostického testu D1 systém vykonava vo vsetkych
pracovnych rezimoch.
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15.2 Kontrola maximalnej rychlosti (EVM)

Vlakovy zabezpecCovaé porovnava maximalnu rychlost so skuto¢nou rychlostou drahového vozidla. V
pripade prekroCenia maximalnej rychlosti systém vykonava opatrenia podlfa pracovného rezimu
a prevadzkovej situacie.

Maximalna rychlost v danom okamihu je ur€ena ako najmenSia z rychlosti uvedenych v nasledujucej
tabulke. Ktoré z rychlosti vstupuju do ur€enia maximalnej rychlosti je podmienené aktivnym pracovnym
rezimom.

TOL MEN
maximalna konstrukéna rychlost v v
maximalna rychlost pre pracovny rezim v v
maximalna rychlost podla rychlostného prikazu - v

Pri Tubovolnom prekro¢eni maximalnej rychlosti v pracovnom rezime TOL dochadza bez akéhokolvek
upozornenia k intervencii systému, otvorenie EPV a k aktivacii nudzovej brzdy. Zatvorenie EPV je mozné
na zaklade potvrdenia bdelostnej vyzvy az ked skutocna rychlost HDV poklesla pod 15 km.h-L,

V pracovnom rezime MEN v rezime normalnej rychlosti (podrobnejSie v Casti 15.3) pri prekroceni
maximalnej rychlosti o viac ako 2 km.h! viakovy zabezpecovaé zatne generovat zhustené bdelostné vyzvy,
ktoré sa opakuju kazdych 200 m. Najneskdr po ubehnuti 50 metrov od prekro¢enia maximalnej rychlosti
systém poskytne bdelostnu vyzvu. Na jej potvrdenie je k dispozicii dalSich 150 metrov. Ak sa potvrdenie
neuskutoc¢ni, nasleduje intervencia systému a aktivacia nudzového brzdenia.

Potvrdenie tretej a dalSich bdelostnych vyziev systém akceptuje len ak doslo k poklesu tlaku v hlavhom
brzdovom potrubi pod hodnotu 4,5 bar. Poklesu tlaku v brzdovom potrubi, ktory je potrebny na potvrdzovanie
dal8ich bdelostnych vyziev je indikovany na navestnom opakovaci indikdtorom NO1. Detekcia
pozadovaného poklesu tlaku je ukon&ena ak hodnota tlaku v hlavhom brzdovom potrubi prekroci 4,8 bar.
Ak sa drahové vozidlo pohybuje rychlostou pod 40 km.h! s toleranciou 2 km.h'! a je prenos rychlostného
prikazu 1, potom pokles tlaku v hlavhom brzdovom potrubi nie je vyzadovany ani pri tretej a dalSich
bdelostnych vyzvach.

Rezim zvy3enej rychlosti je popisany v Casti 15.3.

Pri kazdom prekro¢eni maximalnej rychlosti rychlostného prikazu 0 (15 km.h* s toleranciou 2 km.h1) systém
intervenuje a aktivuje nudzové brzdenie okamZite.

Pri prekrogeni maximalnej konstruk&nej rychlosti o viac ako 7 km.h't systém intervenuje a aktivuje nidzové
brzdenie okamzite.

Ak na Ziadnom stanovisti nie je zopnuty spinac riadenia, nie je povoleny pohyb drahového vozidla. Kazda
nenulova rychlost vozidla je vyhodnotena ako prekroCenie maximalnej rychlosti a systém okamzZite
intervenuije.

Uzatvorenie EPV je mozné az ked je prekro¢enie maximalnej rychlosti s nulovou toleranciou eliminované.

Systém vyhodnocuje zmenu meranej rychlosti na naprave HDV. Ak narast rychlosti je neprimerane vysoky,
systém deteguje sklz meranej napravy. Tato funkcia pri prevadzke v narodnom rezime EVM ziadnym
spdsobom neovplyviuje prevadzkové a bezpec€nostné funkcie systému.

153VvZ1: 230726 54 /90



15.3 Rezim zvys$enej rychlosti 160 km.h™ (EVM)

V rezime zvy$enej rychlosti je maximalna rychlost pre pracovny rezim MEN zvy$ena na 160 km.h-1. Rezim
zvy$enej rychlosti musi byt povoleny v konfiguracii systému pre dany typ HDV. Ak rezim zvySenej rychlosti
je konfiguraciou povoleny, prepinanie medzi rezimom normalnej a zvySenej rychlosti sa vykonava
automaticky podla nasledujucej Specifikacie.

1. ak systém je vrezime normalnej rychlosti a rychlost drahového vozidla prekroCi rychlost
122 km.h't - systém sa prepina do rezimu zvy$enej rychlosti

2. vpripade, ak systém je vrezime zvySenej rychlosti a rychlost drahového vozidla klesne pod
80 km.h'! - systém sa prepina do rezimu normalnej rychlosti

Aktivny rezim zvySenej rychlosti je na navestnom opakovadi indikovany indikatorom ‘@ NO4.

V pracovnom rezime MEN v rezime zvySenej rychlosti pri prekroCeni maximalnej rychlosti o viac ako
2 km.h'! vlakovy zabezpecovaé zatne generovat zhustené bdelostné vyzvy, ktoré sa opakuju kazdych
180 m. Najneskor po ubehnuti 30 metrov od prekroenia maximalnej rychlosti systém poskytne bdelostnu
vyzvu, na jej potvrdenie je k dispozicii dalSich 150 metrov. Ak sa potvrdenie neuskutocni, nasleduje
intervencia systému a aktivacia nudzového brzdenia.

Potvrdenie druhej a dalSich bdelostnych vyziev systém akceptuje len pripade ak doSlo k poklesu tlaku
v hlavnom brzdovom potrubi pod hodnotu 3,5 bar. Poklesu tlaku v brzdovom potrubi, ktory je potrebny na
potvrdzovanie dalSich bdelostnych vyziev je indikovany na navestnom opakovadci indikatorom NO1.
Detekcia poZzadovaného poklesu tlaku je ukonéena ak hodnota tlaku v hlavhom brzdovom potrubi prekroci
3,7 bar.

Pre stanovenie maximalnej rychlosti sa aj pri rezZime zvySenej rychlosti berie do Uvahy maximalna
konstruk&nd rychlost’ drédhového vozidla.
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15.4 Kontrola maximalnej konstrukénej rychlosti (EVM)

Systém v kazdom pracovnom rezime pri ¢innosti v narodnom rezime EVM kontroluje maximalnu
konstrukénu rychlost’ drahového vozidla. Maximalna kon&trukéna rychlost je dana konfiguraciou vlakového
zabezpeCovaca a rusfiovodi¢ nemdze ziadnym spbésobom tuto rychlost zmenit. Ak skuto€na konstrukéna
rychlost drahového vozidla je vacésia ako 160 km.h?, je kon$trukéna rychlost vstupujuca do kontroly
maximalnej rychlosti znizena na 160 km.h"! v stlade s rozsahom pouzitia vlakového zabezpetovaca MIREL
VZ1 podla $pecifikacie EVM. Pri kazdom prekroceni tejto rychlosti s toleranciou +7 km.h? dochadza
k intervencii systému a aktivacii nudzovej brzdy. Uzavretie EPV vlakového zabezpe€ovaca je mozné az po
eliminacii prekro€enia rychlosti.
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15.5 Kontrola maximalnej rychlosti pre pracovny rezim (EVM)

VSetky pracovné rezimy podla Specifikacie EVM maju definovanu maximalnu rychlost pre pracovny rezim.
Maximalna rychlost pre pracovny rezim je konstantna a ruSfovodi€ ani servisny personal nemézu ziadnym
spbsobom tuto rychlost zmenit. Hodnoty maximalnej rychlosti pre pracovny rezim suU uvedené
v nasledujucej tabulke.

TOL MEN
maximalna rychlost 40 km.ht 120 km.h! — rezim normalnej rychlosti
pre pracovny rezim ' 160 km.h! — rezim zvy$enej rychlosti

Pri kazdom prekroceni tejto rychlosti s toleranciou +7 km.h! dochadza k intervencii systému a aktivacii
nudzovej brzdy. Uzavretie EPV vlakového zabezpefovaca je mozné az po eliminacii prekro¢enia rychlosti.
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15.6 Kontrola maximalnej rychlosti podl'a rychlostnych prikazov (EVM)

Ak je vlakovy zabezpecoval v pracovnom rezime MEN, kontrolu maximalnej rychlosti ovplyvriuje rychlost
vyplyvajuca z prenaSanych rychlostnych prikazov.

Rychlostné prikazy podl'a Specifikacie EVM

rychlostny prikaz O

prebehnutie navesti v polohe STOJ,
maximalna rychlost 15 km.h*

rychlostny prikaz 1 cielové navestidlo je v polohe STOJ alebo
v polohe Opatrne na privolavaciu navest,

maximalna rychlost’ 15 km.h!

rychlostny prikaz 2 maximalna rychlost 40 km.ht

rychlostny prikaz 3 maximalna rychlost 80 km.ht

rychlostny prikaz 4 maximalna rychlost je najvy33ia dovolena tratova
alebo vlakové rychlostou

bez signalu prevadzka bez signalu v tratovej Casti

alebo indikacia poruchy
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15.7 Kontrola prebehnutia navesti v polohe STOJ (EVM)

Prevadzkovou funkciou, ktort vlakovy zabezpe€oval vykonava v pracovnom rezime MEN je kontrola
prebehnutia navesti v polohe STOJ. V pripade platného rychlostného prikazu 1 strata signalizacie stavu ,je
75 Hz" znamena prebehnutie navestidla s navestou STOJ. TakuUto prevadzkovu situaciu systém
vyhodnocuje ako rychlostny prikaz 0. Prenos rychlostného prikazu 0 je ukon&eny prijatim rychlostného
prikazu povolujuceho vysSiu rychlost.

V pripade rychlostného prikazu 0 nie je povoleny pohyb drahového vozidla rychlostou vaéSou, ako 15 km.h-
1 s toleranciou 2 km.h1. Pri kazdom prekroéeni tejto rychlosti dochadza k intervencii systému a aktivacii
nudzovej brzdy. Uzavretie EPV vlakového zabezpefovaca je mozné az po eliminacii prekro¢enia rychlosti.
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15.8 Kontrola bdelosti (EVM)

Vo vSetkych pracovnych rezimoch podla Specifikacie EVM je pri rychlosti drahového vozidla vacsej ako 15
km.h* kontrolovana bdelost ru$fiovodi¢a. Rusriovodi¢ je povinny preukazovat svoju bdelost potvrdzovanim
bdelostnych vyziev. Vlakovy zabezpefova¢ poskytuje akustické bdelostné vyzvy po ubehnuti drahy 1550
metrov. V zavislosti od konfiguracie méze systém v predstihu poskytnit na externom indikatore aj vizualnu
bdelostnu vyzvu. Meranie drahy sa zacina vzdy od okamihu stlaenia bdelostného pedalu alebo tlacidla.
Funkciu potvrdzovania bdelosti mézu mat’ aj iné ovladacie prvky na stanovisti rusfiovodi¢a. Na potvrdenie
bdelostnej vyzvy ma rusnovodi€ k dispozicii 150 metrov.

V pripadoch, ak déjde k povoleniu bdelostného pedalu alebo tlaCidla ale uz nedéjde k jeho naslednému
stlaceniu vlakovy zabezpec€ovac¢ po ubehnuti drahy 50 m generuje bdelostnu vyzvu na potvrdenie ktorej ma
rusfiovodi¢ 150 m. Tato funkcia nie je aktivna pri prekracovani rychlosti.

Ak sa potvrdenie bdelostnej vyzvy neuskutocni, vlakovy zabezpecovac¢ intervenuje a aktivuje nudzovu
brzdu. Uzatvorenie EPV vlakového zabezpecovaca sa vykona po prvom potvrdeni bdelosti pedalom alebo
tlacidlom.
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15.9 Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu (EVM)

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 kontroluje zabezpelenie stojaceho drahového vozidla proti
samovolnému pohybu. Vlakovy zabezpecovac pri stojacom drahovom vozidle kontroluje:

1. zabrzdenie priamocinnej (pridavnej, parkovacej) brzdy (tlakovy spinac),
2. zabrzdenie samocinnej brzdy na tlak v hlavhom brzdovom potrubi menej ako 4,5 bar (tlakovy
snimac).

Intervenciu zariadenia ruShovodi¢ ukong&i obsluzenim bdelostného pedalu alebo tlagidla.
Pri splneni aspori jednej z tychto podmienok systém poklada zabezpecenie HDV proti samovolnému pohybu

za dostato¢né. Ak nie je zabrzdena ani priamocinna ani samocinna brzda, predpoklada sa rozbeh hnacieho
vozidla.

Cas potrebny na rozbeh vozidla je stanoveny konfiguraciou systému na 25 s pre HDV v osobnej doprave
a 100 s pre HDV v nékladnej doprave. Ak 10 s od konca uvedeného Casu HDV stale stoji, vlakovy
zabezpec€ovac¢ akustickym signalom ZS20 upozorni rusfiovodi¢a na tento stav. Ak od odbrzdenia uplynie
cely stanoveny €as a nedéjde k rozbehu HDV alebo k jeho opatovnému zabrzdeniu, viakovy zabezpe€ovaé
intervenuje a aktivuje nidzovu brzdu.

Intervenciu systému rudnovodi¢ ukonci potvrdenim bdelosti bdelostnym pedalom alebo tlaidlom.
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15.10 Upozornenie na zmenu rychlostného prikazu (EVM)

Cielom upozornenia na zmenu rychlostnych prikazov v narodnom rezime EVM je informovat ruSfiovodica
stojacieho drahového vozidla, ktory ¢aka na navest povolujucu dal$i chod, na zmenu navesti a rychlostného

prikazu.

Na zmenu z rychlostného prikazu zakazujuceho dal$i chod na rychlostny prikaz povolujuci dalsi chod
vlakovy zabezpecovaé pri rychlosti HDV mensej ako 15 km.h! reaguje bdelostnou vyzvou. Nasledujtca

tabulka obsahuje mozné situacie:

stary rychlostny prikaz

novy rychlostny prikaz

rychlostny prikaz 0 rychlostny prikaz 1
rychlostny prikaz 0 rychlostny prikaz 2
rychlostny prikaz 0 rychlostny prikaz 3
rychlostny prikaz 0 rychlostny prikaz 4
rychlostny prikaz 1 rychlostny prikaz 2
rychlostny prikaz 1 rychlostny prikaz 3
rychlostny prikaz 1 rychlostny prikaz 4

Bdelostnu vyzvu méze rusnovodi€¢ potvrdit obsluhou pedalu alebo tlagidla bez drahového a ¢asového

obmedzenia.

Ak medzi starym rychlostnym prikazom a novym rychlostnym prikazom je zobrazena navest Z, potom

bdelostnu vyzvu systém neposkytne.
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16 Intervencia systému EVM

Intervencia vlakového zabezpecovaca podla Specifikacie EVM ma za nasledok aktivaciu nddzovej brzdy.
Po intervencii systému dochadza k otvoreniu EPV vlakového zabezpefovaca. Intervencia vlakového
zabezpeCovaCa je sprevadzana prudkym poklesom tlaku v hlavhom brzdovom potrubi. Dévody na
intervenciu vlakového zabezpedovaca a sposob obnovy ¢€innosti po intervencii su nasledovné.

doévod spoésob obnovy ¢innosti

nepotvrdenie bdelostnej vyzvy po 1550 m obsluzZenie bdelostného pedalu / tla¢idla
nepotvrdenie bdelostnej vyzvy po prekroceni eliminacia prekrocenia rychlosti a obsluzenie
rychlosti bdelostného pedalu / tlacidla

nezabezpecenie vozidla proti samovolnému

obsluZenie bdelostného pedalu / tlacidla
pohybu

diagnostika bdelostnych vyziev obsluzZenie bdelostného pedalu / tlagidla

odpojenie napajacieho napatia a opakovany Start

diagnostika systému
9 y systému

Po ukon¢eni intervencie déjde k uzatvoreniu EPV vlakového zabezpecovaca a drahové vozidlo je schopné
dalSej prevadzky.

Kazda intervencia vlakového zabezpecovaca je zaznamenana.
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17 Pracovny rezim SHP

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 pracuje podla Specifikacie SHP v jedinom
pracovnom rezime:

pracovny rezim popis

SHP prevadzka s plnou funkénostou na infrastruktire SHP

Volba pracovného rezimu sa nevykonava. Prepnutim vlakového zabezpecovaca do narodného rezimu SHP
(popisané v Casti 10) sa automaticky aktivuje pracovny rezim SHP.

Cinnost systému v pracovnom rezime podia $pecifikacie SHP je indikovana trvalym svietenim bodu
v pravom hornom rohu alfanumerického displeja NO11 navestného opakovaca. Identifikacia systému
pracujuceho v narodnom rezime SHP je mozna na aktivhom stanovisti stlaceni tlacidla . (NO12) na
navestnom opakovaci. Na trojmiestnom alfanumerickom displeji NO11 sa pocas stlacenia tlaCidla .
zobrazi text PL. Po uvolneni tlacidla . text PL zhasne. Pocas prevadzky v pracovnom rezime SHP, pokial
systém nepoZaduje potvrdenie bdelosti a neintervenuje nie su na displeji navestného opakovaca na
aktivnom stanovisti zobrazené ziadne dalSie udaje okrem indikacie pracovného rezimu Specifikovanej
vyssie.

Po prepnuti vlakového zabezpecovaca do pracovného rezimu SHP systém vystavi jednorazovo vizuainu
bdelostnd vyzvu rozsvietenim trojmiestneho alfanumerického displeja (NO11) na navestnom
opakovadi, otvori EPV vlakového zabezpecovaca a v tomto stave ¢aka na potvrdenie vyzvy. Vyzva sa

potvrdi stlatenim tlacidla . (NO14) na navestnom opakovaci. Po potvrdeni bdelostnej vyzvy sa EPV zavrie.

Trvalé stlacenie tlacidla bdelosti nema za nasledok preukazanie bdelosti. Stlacenie tlacidla bdelosti na dobu
dihSiu ako 1 s ma za nasledok spustenie blikania vizualnej indikacie bdelostnej vyzvy s frekvenciou 2,5 Hz.
Po uplynuti 2,5 s sa spusti akusticka indikacia bdelostnej vyzvy. Nasledne po uplynuti dalSich 2 s systém
rozopne napajanie EPV nudzovej brzdy a déjde nudzovému brzdeniu HDV. Uvolnenie tlaCidla bdelosti
pocas poskytovania vizualnej a akustickej vyzvy ukonéi vykonavanie tejto postupnosti. Uvolnenie tlacidla
bdelosti po aktivacii nidzového brzdenia nema za nasledok ukoncenie tejto postupnosti. Intervenciu
systému z dévodu trvalého stlacenia tlacidla bdelosti je potrebné ukongit Standardnym spdsobom.

1 Podra technického popisu integracie funkcii SHP (2038VZ1, verzia 190313)
153VZ1: 230726 64 /90



18 Prevadzkové funkcie SHP

Prenos informacii z tratovej infrastruktary

Cyklicka kontrola bdelosti

Jednorazova kontrola bdelosti podfa informacii z infrastruktary

Dialkové zastavenie vlaku

Kontrola zabezpecenia proti samovolnému pohybu
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18.1 Prenos informacii z trat'ovej infrastruktury (SHP)

Vlakovy zabezpecovaci systém SHP je bodovy typ vlakového zabezpe€ovaca. Prenos informacii z tratovej
infrastruktary je v rozsahu detekcie prechodu HDV ponad tratovy bod kolajovej €asti bodového vliakového
zabezpe€ovaca typu SHP. Informacia prenesena z tratovej Casti systému SHP je dalej vyuzita pri riadeni
kontroly bdelosti podla $pecifikacie SHP.

HDV je spravidla vybavené dvojicou detektorov tratovej infrastruktury SHP, ktora zabezpeci zosnimanie
pritomnosti tratového bodu v zavislosti na navolenom smere pohybu HDV bud z favej alebo z pravej strany
vozidla. Navoleny smer pohybu HDV je odvodzovany z polohy smerovej paky na aktivnom stanovisti HDV.
Pri navolenom smere je aktivny detektor na pravej strane v zmysle navoleného smeru pohybu vozidla. Pri
nenavolenom smere pohybu su aktivne oba detektory.!

1 Podra technického popisu integracie funkcii SHP (2038VZ1, verzia 190313)
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18.2 Jednorazova kontrola bdelosti podl'a infrastruktury (SHP)

Na zaklade vykonanej detekcie prechodu nad tratovym bodom kolajovej
infrastruktary SHP palubna €ast systému SHP realizuje funkciu jednorazovej
kontroly bdelosti a vyZaduje predpisanu reakciu obsluhy HDV.

VV momente detekcie prejazdu HDV ponad tratovy bod systém spusti indikaciu vizualnej bdelostnej vyzvy.
Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 realizuje vizualnu indikaciu prechodu nad tratovym bodom trvalym
rozsvietenim indikatora ‘® (NO4)* alebo . (NO2)? na navestnom opakovadi a zobrazenim textu SHP na
trojmiestnom alfanumerickom displeji navestného opakovaca (NO11) aktivneho stanovista.

Ak vizualna bdelostna vyzva nie je obsluhou potvrdena do 2,5 s od prechodu nad tratovym bodom, palubny
systéem SHP pokraduje v poziadavke na vizualnu indikaciu a zaroven spusti akusticku indikaciu bdelostne;j
vyzvy. Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 realizuje akusticku indikaciu prechodu nad tratovym bodom
zvukovym signalom ZS30.

Ak akusticka bdelostna vyzva nie je obsluhou potvrdena do 4,5 s od prechodu nad tratovym bodom, systém
MIREL VZ1 intervenuje, otvori EPV vilakového zabezpe€ovaca a aktivuje nudzovu brzdu.

Na vyzvu o prechode HDV nad tratovym bodom musi obsluha zareagovat potvrdenim bdelosti stlaéenim
a naslednym pustenim bdelostného tlacidla. Pustenie tladidla musi nastat do 1 s od stlacenia. Potvrdenim
bdelosti je vizualna aj akusticka vyzva ukoncena.

Pri subehu bdelostnej vyzvy cyklickej kontroly bdelosti (popisana v €asti 18.3)
a vyzvy jednorazovej kontroly bdelosti pri prechode HDV nad tratovym bodom

sa na displeji navestného opakovaca (NO11) zobrazi text S+C, indikator
(NO1)! alebo ([ ) (NO2)? blika a indikator ‘® (NO4)! svieti. V takomto pripade
prvym stlacenim bdelostného tlagidla je potvrdena cyklicka bdelostna vyzva. Po jej potvrdeni sa na displeji

navestného opakovaca zobrazi text SHP, indikator © 1 zhasne a indikator ‘® ! alebo @2 20stava trvalo
svietit. Druhym stlatenim bdelostného tladidla je potvrdena jednorazova bdelostnd vyzva
z dévodu prechodu HDV nad tratovym bodom. Po jej potvrdeni displej aj indikator ‘@ 1 alebo ®:na
navestnom opakovaci zhasnu.

1 Podra technického popisu integracie funkcii SHP (2038VZ1, verzia 190313)
2 Podra technického popisu integracie funkcii SHP (2038VZ1, verzia 151015)
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18.3 Cyklicka kontrola bdelosti (SHP)

V pracovnom rezime SHP po prekro¢eni minimalnej rychlosti (10% konstrukénej
rychlosti HDV) vlakovy zabezpeova¢ MIREL VZ1 realizuje funkciu cyklickej
kontroly bdelosti. Peridda cyklickej kontroly bdelosti je 60 s.

Po uplynuti intervalu 10 s od momentu aktivacie funkcie cyklickej kontroly
bdelosti vlakovy zabezpefovac vystavi vizualnu indikaciu bdelostnej vyzvy blikajucim indikdtorom (NO1)*
alebo . (NO2)? na navestnom opakovaci s frekvenciou 2,5 Hz. Stcasne na trojmiestnom alfanumerickom
displeji navestného opakovaca (NO11) sa zobrazi text CA. Nasledne kazda dalSia vyzva cyklickej kontroly
bdelosti je opakovana s periddou 60 s.

Ak vizualna bdelostna vyzva nie je obsluhou potvrdena do 2,5 s od jej aktivacie, vlakovy zabezpecovad
pokracuje vo vizualnej indikacii a zaroven aktivuje akusticku indikaciu bdelostnej vyzvy zvukovym signalom
ZS30.

Ak akusticka bdelostna vyzva nie je obsluhou potvrdena do 4,5 s od aktivacie vizualnej bdelostnej vyzvy
funkcie cyklickej kontroly bdelosti systém MIREL VZ1 intervenuje, otvori EPV vlakového zabezpecovaca
a aktivuje nudzovu brzdu.

Na cyklicki bdelostnt vyzvu vlakového zabezpeCovada musi obsluha zareagovat potvrdenim bdelosti
stlaenim a naslednym pustenim bdelostného tlacidla. Potvrdenim bdelosti je vizualna aj akusticka
bdelostna vyzva ukon&ena.

Cas medzi dvomi nasledujtcimi bdelostnymi vyzvami je 60 s. Ak v tomto &asovom intervale obsluha stlagi
tlaCidlo bdelosti na €as nepresahujuci 1 s, preukaze tym svoju bdelost. Pocitadlo €asu medzi bdelostnymi
vyzvami je tym vynulované a 60 s interval je pocitany od zaciatku.

Cinnost vlakového zabezpetovada a poZzadovana reakcia obsluhy pri sibehu cyklickej bdelostnej vyzvy
s jednorazovou vyzvou bdelosti pri prechode HDV nad tratovym bodom kolajovej infrastruktiry su popisané
v Casti 18.2.

1 Podra technického popisu integracie funkcii SHP (2038VZ1, verzia 190313)
2 Podra technického popisu integracie funkcii SHP (2038VZ1, verzia 151015)
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18.4 Dial’kové zastavenie viaku (SHP)

Dialkové zastavenie vlaku je aktivované prostrednictvom spolupracujucej

radiostanice HDV. Radiostanica dekdduje povel na zastavenie vlaku a vystavi

poZiadavku pre vlakovy zabezpe€ova¢ MIREL VZ1 na intervenciu systému. Na

z&klade prijatej poziadavky vlakovy zabezpelova¢ zobrazi na trojmiestnom
alfanumerickom displeji (NO11) navestného opakovaca text RS, intervenuje, otvori EPV vlakového
zabezpeCovaca a aktivuje nudzovu brzdu.

153VZ1: 230726 69 /90

.
"
dl.



18.5 Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu (SHP)

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 kontroluje zabezpecenie drahového vozidla
proti samovolnému pohybu. Kontrola sa vykonava len na stojacom HDV. Pri
splneni aspon jednej z nasledujucich podmienok vlakovy zabezpec€ovac poklada
zabezpeCenie HDV proti samovolnému pohybu za dostatocné. Systém
kontroluje:

1. zabrzdenie priamocinnej (pridavnej, parkovacej) brzdy (tlakovy spinac),
2. zabrzdenie samocinnej brzdy na tlak v hlavhom brzdovom potrubi menej ako 4,5 bar (tlakovy
snimac).

AK nie je zabrzdend ani priamocinné ani samocinna brzda, predpokladé sa rozbeh hnacieho vozidla.

Cas potrebny na rozbeh vozidla je stanoveny konfiguraciou systému na 25 s pre HDV v osobnej doprave
a 100 s pre HDV v ndkladnej doprave. Ak 10 s od konca uvedeného Casu HDV stale stoji, vlakovy
zabezpe€ovac¢ akustickym signalom ZS31 upozorni ruShovodi¢a na tento stav. Ak od odbrzdenia uplynie
cely stanoveny €as a nedéjde k rozbehu HDV alebo k jeho opatovnému zabrzdeniu, viakovy zabezpecovaé
intervenuje, otvori EPV a aktivuje nudzovd brzdu. Vlakovy zabezpeloval zobrazi na trojmiestnom
alfanumerickom displeji (NO11) navestného opakovaca text HAM.
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19 Intervencia systému SHP

Pri¢inou intervencie vlakového zabezpecovaca v narodnom rezime SHP je vznik niektorej z nasledujucich
udalosti:

indikacia pricina

SHP nepotvrdenie jednorazovej bdelostnej vyzvy o prejdeni HDV
nad tratovym bodom kolajovej infrastruktury SHP (18.2)

CA nepotvrdenie cyklickej bdelostnej vyzvy (18.3)

RS dialkové zastavenie viaku (18.4)

HAM nezabezpecenie HDV proti samovolnému pohybu (18.5)

Intervencia vlakového zabezpelovala ma za néasledok aktivaciu nudzovej
brzdy. Po intervencii systému dochadza k otvoreniu EPV vlakového
zabezpeCovaca. Intervencia vlakového zabezpelovaCa je signalizované na
displeji NO11 na navestnom opakovacdi aktivneho stanoviSta zobrazenim
textovej skratky, podla pric¢iny ktora viedla k nudzovému zastaveniu. V pripade
ak doSlo k sucasnej intervencii z dévodu nepotvrdenia jednorazovej aj cyklickej bdelostnej vyzvy je na
displeji NO11 zobrazeny text S+C.

Ak priciny veduce k intervencii pretrvavaju aj po intervencii systému, nie je mozné intervenciu ukoncit. Na
tuto skutocnost je rusfiovodi¢ upozornovany akustickou a vizualnou indikaciou vliakového zabezpecovaca v
sulade s dévodom veducim k intervencii. Intervenciu je mozné ukoncit’ az ked priciny veduce k intervencii
zanikli.

Pri¢iny intervencie SHP a CA su eliminované stlacenim bdelostného tladidla na aktivnom stanovisti. Pri¢iny
intervencie RS su eliminované ukonéenim povelu na dialkové zastavenie HDV. Pri¢iny intervencie HAM su
eliminované zabezpecfenim stojaceho HDV proti samovolnému pohybu jeho zabrzdenim. Eliminaciou pricin
prevadzkovej intervencie sa ukonéi akusticka a vizudlna indikacia podla pri€iny intervencie. Zobrazenie
textovej skratky pri¢iny prevadzkovej intervencie na displeji NO11 zostane svietit.

Po eliminacii pri€in intervencie vlakového zabezpeovata mbze obsluha ukoncit rezim nadzového brzdenia
stlacenim tlacidla . (NO14) na navestnom opakovadi aktivneho stanovista. Po zruSeni rezimu niadzového
zastavenia vypis na displeji aktivneho stanovista zhasne. Déjde k uzatvoreniu EPV nudzovej brzdy a
drahové vozidlo je schopné dalSej prevadzky.

Kazda intervencia vlakového zabezpe&ovaca je zaznamenana.
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20 Pohotovostné pracovné rezimy

Pohotovostné rezimy vlakového zabezpeCovada MIREL VZ1 su uréené pre
sucinnost so systémom ETCS, pre dynamicky prechod hranic pri ktorom
dochadza k zmene aktivheho vlakového zabezpecovaca na HDV a pre dialkové
a viacclenné riadenie hnacich drahovych vozidiel alebo riadiacich voznov, ak
vozidlo alebo stanoviste nie je obsadené obsluhujiucim personalom. Ciefom
pohotovostnych rezimov je prevadzkovat vlakovy zabezpeCoval v stave
pripravenosti na okamzité prepnutie do niektorého aktivneho pracovného rezimu
podla Specifikacie LS, EVM alebo SHP.

V pohotovostnych pracovnych reZzimoch vlakovy zabezpeova€ nevykonava Ziadne prevadzkové funkcie
alebo vykonava prevadzkové funkcie len v obmedzenom rozsahu.

V pohotovostnych pracovnych rezimoch vlakovy zabezpeCoval vykonava vsetky bezpecnostné funkcie
systému v plnom rozsahu tak, aby schopnost okamzitého prepnutia do aktivneho pracovného rezimu nebola
obmedzena.

Vlakovy zabezpefova¢ MIREL VZ1 méa implementované nasledujlice pohotovostné pracovné rezimy:

pracovny rezim urcenie pracovného rezimu

STB-N pohotovostny reZim bez kontroly bdelosti

STB-LS pohotovostny rezim s kontrolou bdelosti podla Specifikacie LS alebo
kontrolou bdelosti podl'a Specifikacie TSI a moznostou dialkového
zastavenia

STB-EVM pohotovostny rezim s kontrolou bdelosti podfla Specifikacie EVM alebo
kontrolou bdelosti podla Specifikacie TSI

STB-SHP pohotovostny rezim s kontrolou bdelosti podla Specifikacie SHP alebo
kontrolou bdelosti podl'a Specifikacie TSI a moznostou dialkového
zastavenia

Volbu pohotovostnych pracovnych rezimov a prepinanie medzi pohotovostnym a aktivnym pracovnym
rezimom nevykonava obsluha HDV v ramci ovladania vlakového zabezpe€ova¢a MIREL VZ1. Prepinanie
pohotovostnych rezimov sa realizuje automaticky v sucinnosti so systémom ETCS alebo automaticky
v sucinnosti s technolégiou HDV. Prepinanie pohotovostnych pracovnych rezimov nie je mozné vykonat
prostrednictvom navestného opakovaca.

Pri sucinnosti vlakového zabezpeCovac¢a MIREL VZ1 so systtmom ETCS, volbu pohotovostnych
pracovnych rezimov vlakového =zabezpeCovata MIREL VZ1 riadi spolupracujuci systém ETCS
prostrednictvom brany MIREL STB. Obsluha HDV postupuje podla navodu na obsluhu systému ETCS.

V pripade dynamického prechodu hranic, dialkového a viac&lenného riadenia je volba pohotovostnych
rezimov vlakového zabezpe€ovaca MIREL VZ1 riadenia priamo kontrolérmi ovladania funkénych stavov
HDV, pripadne v spolupraci s riadiacim systémom HDV. Obsluha HDV postupuje podla navodu na obsluhu
drahového vozidla. Ak systém intervenuje, prepnutie do pohotovostného rezimu nie je volicom funkénych
stavov HDV mozné.

Pri prepinani z pohotovostného pracovného rezimu do aktivheho pracovného rezimu pri prevadzke
v narodnom rezime LS je pri stojacom HDV automaticky aktivovany pracovny rezim POS a pri nenulovej
rychlosti HDV je automaticky aktivovany pracovny rezim PRE.

Pri prepinani z pohotovostného pracovného rezimu do aktivheho pracovného rezimu pri prevadzke
v narodnom rezime EVM je pri stojacom HDV automaticky aktivovany pracovny rezim TOL a pri nenulovej
rychlosti HDV je automaticky aktivovany pracovny rezim MEN.

Prepnutie vlakového zabezpe€ovaca do pohotovostného rezimu je indikované na navestnom opakovaci na
aktivnom stanovisti vypisom STB na displeji (NO11). Vypis STB na displej po 5s od aktivacie
pohotovostného pracovného rezimu zhasne a v lavom hornom rohu displeja NO11 zostane indikovany
¢ervenym bodom pohotovostny pracovny rezim.
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Pri prevadzke vlakového zabezpefovaca v pohotovostnom pracovnom rezime modze obsluha vykonat
overenie uvedeného stavu stlacenim fubovolného tlaCidla na navestnom opakovaci aktivheho stanovista.
Po jeho stlaceni sa na ¢as 5 s na displeji zobrazi vypis STB.

20.1 STB-N - pohotovostny pracovny rezim bez kontroly bdelosti

Pohotovostny rezim STB-N je ureny pre prevadzku HDV na Uzemi Statov ktorych narodné rezimy a narodnu
infrastrukturu vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 nepodporuje. Jazda HDV je zabezpecena inym narodnym
palubnym systémom vlakového zabezpec€ovaca, ktory je aktivny na HDV.

Pohotovostny rezim STB-N je tiez uréeny pre prevadzku HDV na tUzemi Ciech, Slovenska, Madarska
a Pol'ska v konfiguracii dialkového a viac€lenného riadenia drahovych vozidiel, kedy prislusné HDV alebo
RV nie je obsadené obsluhujucim personalom. Jazda HDV je zabezpe€ena palubnym systémom vlakového
zabezpeCovaca aktivnym na HDV, ktoré je obsadené obsluhujucim personalom.

Prenos informacii z trat'ovej infrastruktury

V pracovnom rezime STB-N sa nevykonava.

Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime STB-N sa nevykonava.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime STB-N sa nevykonava.

Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru
V pracovnom rezime STB-N sa nevykonava.

Dial’kové zastavenie

V pracovnom rezime STB-N sa nevykonava.

Kontrola zabezpecenia proti samovol’'nému pohybu

V pracovnom rezime STB-N sa nevykonava.
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20.2 STB-LS - pohotovostny pracovny rezim s kontrolou bdelosti LS

Pohotovostny pracovny rezim STB-LS realizuje pohotovostny stav viakového zabezpecovac¢a MIREL VZ1
pri prevadzke HDV na tuzemi Ciech a Slovenska na tratiach vybavenych tratovou infradtruktdrou ETCS pri
¢innosti viakového zabezpe€ovaca MIREL VZ1 ako narodného STM modulu typu LS systému ETCS.

Prechod do pracovného rezimu STB-LS a spatny prechod do niektorého iného pracovného rezimu
vlakového zabezpeovaca MIREL VZ1 je riadeny automaticky funkénou branou MIREL STB. Prechod do
pracovného rezimu STB-LS nie je mozné vykonat prostrednictvom navestného opakovaca.

Nad ramec Standardnej indikacie pohotovostného rezimu (€ast’ 20) je pracovny rezim STB-LS indikovany
indikatorom (NO5) v sulade s pravidlami indikacie funkcie kontroly bdelosti (€ast 12.12 resp. 21.1).

Prenos informacii z trat'ovej infrastruktury
V pracovnom rezime STB-LS sa nevykonava.
Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime STB-LS je ru$fiovodi¢ povinny preukazovat svoju bdelost identicky ako v pracovnom
rezime PRE pri prevadzke bez prenosu informacii z tratovej infrastruktary. Systém vyzaduje cyklicku
kontrolu bdelosti spésobom popisanym v €asti 12.13. V zavislosti od konfiguracie systému méze byt
v rezime STB-LS kontrola bdelosti podla Specifikacie LS nahradena kontrolou bdelosti podla Specifikacie
TSI LOC&PAS 1302/2014 a UIC 641 popisanou v Casti 21.1.

Ak rusnovodi¢ poskytnutl bdelostni vyzvu nepotvrdi stlatenim bdelostného tlacidla pripadne pedalu,
dochadza k intervencii systému (NZ1) a k aktivacii nudzovej brzdy. Priebeh a ukonéenie intervencie sa
realizuje postupom uvedenym v Casti 13 resp. v Casti 22.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime STB-LS sa nevykonava.

Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru
V pracovnom rezime STB-LS sa nevykonava.

Dialkové zastavenie

V pracovnom rezime STB-LS je funkcia dialkového zastavenie v &innosti ak je povolena konfiguraciou
vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1, ak to umozZhuje organizatné zabezpec€enie prevadzkovatela
a radiostanica je vybavena prislusnou funkciou. Funkcia je popisana v ¢asti 12.18.

Pri detekcii povelu na dialkové zastavenie dochadza k intervencii systému (NZ4) a k aktivacii nudzovej
brzdy. Priebeh a ukon&enie intervencie sa realizuje postupom uvedenym v €asti 13.

Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu

V pracovnom rezime STB-LS sa nevykonava.
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20.3 STB-EVM - pohotovostny pracovny rezim s kontrolou bdelosti EVM

Pohotovostny pracovny rezim STB-EVM realizuje pohotovostny stav vlakového zabezpecovac¢a MIREL VZ1
pri prevadzke HDV na Uzemi Madarska na tratiach vybavenych tratovou infrastruktirou ETCS pri €innosti
vlakového zabezpeCovaca MIREL VZ1 ako narodného STM modulu typu EVM systému ETCS.

Prechod do pracovného rezimu STB-EVM a spatny prechod do niektorého iného pracovného rezimu
vlakového zabezpeovaca MIREL VZ1 je riadeny automaticky funkénou branou MIREL STB. Prechod do
pracovného rezimu STB-EVM nie je mozné vykonat’ prostrednictvom navestného opakovaca.

Nad ramec Standardnej indikacie pohotovostného rezimu (€ast 20) je pracovny rezim STB-EVM indikovany

trvalym svieteni indikatora 1" (NO9).

Prenos informacii z trat'ovej infrastruktury
V pracovnom rezime STB-EVM sa nevykonava.
Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime STB-EVM je rusfiovodi€ povinny preukazovat svoju bdelost identicky ako v pracovnom
rezime MEN. Systém vyzaduje kontrolu bdelosti spdsobom popisanym v €asti 15.8. V zavislosti od
konfiguracie systému mdéze byt v rezime STB-EVM kontrola bdelosti podla $pecifikacie EVM nahradena
kontrolou bdelosti podia Specifikacie TSI LOC&PAS 1302/2014 a UIC 641 popisanou v ¢asti 21.1.

Ak rusnovodi¢ poskytnuti bdelostni vyzvu predpisanym spdsobom nepotvrdi, dochadza k intervencii
systému a k aktivacii nidzovej brzdy. Priebeh a ukonéenie intervencie sa realizuje postupom uvedenym
v Casti 16 resp. v Casti 22.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime STB-EVM sa nevykonava.

Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru
V pracovnom rezime STB-EVM sa nevykonava.

Dialkové zastavenie

V pracovnom rezime STB-EVM sa nevykonava.

Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu

V pracovnom rezime STB-EVM sa nevykonava.
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20.4 STB-SHP - pohotovostny pracovny rezim s kontrolou bdelosti SHP

Pohotovostny pracovny rezim STB-SHP realizuje pohotovostny stav vlakového zabezpecovac¢a MIREL VZ1
pri prevadzke HDV na uUzemi Polska na tratiach vybavenych tratovou infrastruktirou ETCS pri €innosti
vlakového zabezpefovaca MIREL VZ1 ako narodného STM modulu typu SHP systému ETCS.

Prechod do pracovného rezimu STB-SHP a spatny prechod do niektorého iného pracovného rezimu
vlakového zabezpeovaca MIREL VZ1 je riadeny automaticky funkénou branou MIREL STB. Prechod do
pracovného rezimu STB-SHP nie je mozné vykonat prostrednictvom navestného opakovaca.

Nad ramec Standardnej indikacie pohotovostného reZzimu (€ast' 20) je pracovny rezim STB-SHP indikovany
trvalym svietenim bodu v pravom hornom rohu alfanumerického displeja NO11 navestného opakovaca.

Prenos informacii z trat'ovej infrastruktury
V pracovnom rezime STB-SHP sa nevykonava.
Kontrola bdelosti

V pracovnom rezime STB-SHP je ruSfiovodi¢ povinny preukazovat svoju bdelost identicky ako v pracovnom
rezime SHP. Systém vyzaduje cyklicku kontrolu bdelosti spésobom popisanym v ¢asti 18.3. V zavislosti od
konfiguracie systému moze byt v rezime STB-SHP kontrola bdelosti podla Specifikacie SHP nahradena
kontrolou bdelosti podfa Specifikacie TSI LOC&PAS 1302/2014 a UIC 641 popisanou v Casti 21.1.

Ak rusnovodi¢ poskytnuti bdelostni vyzvu nepotvrdi predpisanym spésobom, dochadza k intervencii
systému a k aktivacii nudzovej brzdy. Priebeh a ukonenie intervencie sa realizuje postupom uvedenym
v Casti 19 resp. v Casti 22.

Kontrola maximalnej rychlosti

V pracovnom rezime STB-SHP sa nevykonava.

Kontrola suladu skutoéného a navoleného smeru
V pracovnom rezime STB-SHP sa nevykonava.

Dialkové zastavenie

V pracovnom rezime STB-SHP je funkcia dialkového zastavenia v ¢innosti ak je povolena konfiguraciou
vlakového zabezpeCovata MIREL VZ1, ak to umozZhuje organizatné zabezpecCenie prevadzkovatela
a radiostanica je vybavena prislusnou funkciou. Funkcia je popisana v ¢asti 18.4.

Pri detekcii povelu na dialkové zastavenie dochadza k intervencii systému a k aktivacii nudzovej brzdy.
Priebeh a ukonéenie intervencie sa realizuje postupom uvedenym v Casti 19.

Kontrola zabezpecenia proti samovol'nému pohybu

V pracovnom rezime STB-SHP sa nevykonava.
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21 Prevadzkoveé funkcie TSI

Pracovny rezim STB-N STB-LS STB-EVM STB-SHP
Kontrola bdelosti - v v v
21.1 Kontrola bdelosti (TSI)

Vlakovy zabezpeCoval realizuje kontrolu bdelosti ruSnovodi€a poskytovanim vizualnych a akustickych
bdelostnych vyziev, ktoré musi rusnovodi¢ potvrdit’ bdelostnymi tlacidlami, pedalmi alebo kontrolérmi.

Bdelostnym tlagidlom alebo pedalom na stanovisti je mozné potvrdit bdelost iba v pripade ak na prislusnom
stanovisti je zopnuty spina€ riadenia. Pouzitie bdelostnych pedalov mdze byt konfiguraciou systému
zablokované.

Bdelostné tlacidlo alebo pedal je nutné stlacit minimalne na dobu 50 ms. Trvalé stlaCenie tlacidla alebo
pedalu nema za nasledok opakované potvrdenie bdelosti.

Do obvodov potvrdzovania bdelosti mézu byt zapojené aj niektoré riadiace kontroléry na stanovisti
drahového vozidla. Spravidla sa jedna o kontrolér riadenia a brzdi€¢. Kontrolérmi riadenia sa da potvrdit
bdelost' len na aktivnom stanovisti. Konkrétne zapojenie jednotlivych riadiacich kontrolérov na stanovisti
ruSfovodi¢a do obvodov vlakového zabezpecovaca zavisi od typu drahového vozidla.

Pri potvrdeni bdelosti manipulaciou s kontrolérmi riadenia je potrebné pri prechode cez nearetované polohy
tychto kontrolérov dodrzat’ minimalnu dobu 50 ms.

V pripade vzniku povinnosti potvrdzovat bdelost na navestnom opakovaci zhasne indikator (NO5). Ak
ruSnovodi€ nie je povinny potvrdzovat svoju bdelost, indikator (NO5) na navestnom opakovadi svieti. Ak
indikator nesvieti, rusfiovodi¢ moze bdelost potvrdit. V pripade, ak rusfiovodi¢ stlaci bdelostné tlacidlo
alebo pedal pri svieteni indikatora nie je toto potvrdenie akceptované.

Dizka bdelostného cyklu je zaloZena na pevnom &asovom intervale ktory je dany konfiguraciou systému
v rozsahu 5-60 s a nezavisi od skuto¢nej rychlosti HDV. Kontrola bdelosti sa vykonava v pracovnych
rezimoch STB-LS, STV-EVM a STB-SHP pri rychlosti HDV vy$$ej ako 5 km.hL,

Z tohto intervalu prva 1 s svieti indikator (NO5) a bdelost' nie je mozné potvrdit. 2 s pred koncom
nastaveného bdelostného intervalu systém poskytne ruSfiovodi€ovi na aktivhom stanovisti vizualnu
bdelostnu vyzvu — rozblika sa indikator (NO5). Bdelostnu vyzvu ruSnovodi¢ musi potvrdit spdsobom
uvedenym vySSie. Ak sa tak nestane do konca €asového intervalu, systém poskytuje akusticki bdelostnu
vyzvu — akusticky signal ZS1. Dizka akustickej bdelostnej vyzvy ZS1 je 3,5 s podas ktorej je mozné bdelost
potvrdit.

Potvrdenim bdelosti je pripadna vizudlna a akustickd vyzva ukonlena a rozsvieti sa indikator
Potvrdenim bdelosti sa interval zagina pocitat’ od zaciatku. Ak do 3,5 s od vystavenia akustickej vyzvy nie
je bdelost potvrdena, systém intervenuje a aktivuje nidzovu brzdu. Kazda poskytnuta bdelostna vyzva musi
byt potvrdena.
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22 Intervencia systému TSI

Intervencia vlakového zabezpeCovata ma za nasledok aktivaciu nudzovej
brzdy. Po intervencii systému dochadza k otvoreniu EPV vlakového
zabezpecovaca.

Intervencia vlakového zabezpeCovaca je signalizovana na displeji NO11 na
navestnom opakovaci aktivneho stanovista zobrazenim textovej skratky EB.

Ukoncenie prevadzkovej intervencie je mozné az po potvrdeni bdelosti obsluhou HDV. Potvrdenim bdelosti
je akusticka a vizualna indikacia ukoncena. Po potvrdeni bdelosti méze obsluha ukonéit rezim nadzového

brzdenia stlacenim tlacidla . (NO14) na navestnom opakovadi aktivneho stanovista. Ukoncenie
nudzového brzdenia je indikované na displeji NO11 aktivneho navestného opakovaca zobrazenim vypisu
EBV . Po ukonéeni intervencie dojde k uzatvoreniu EPV niudzovej brzdy a drahové vozidlo je schopné dalSej
prevadzky.
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23 Systémové funkcie

Prevadzkové funkcie, ktoré systém vykonava vo vSetkych pracovnych rezimoch a ktoré su spolo¢né pre
¢innost vo v8etkych narodnych rezimoch su:
B jednorazova diagnostika systému D1
priebezna diagnostika systému D2
meranie skuto¢nej rychlosti HDV
meranie ubehnutej drahy
vyhodnocovanie smeru pohybu
meranie tlaku v hlavhom brzdovom potrubi
zadavanie prevadzkovych udajov
akusticka signalizacia systému
indikacia nulovej rychlosti HDV
regulacia intenzity osvetlenia indikacnych prvkov na navestnom opakovaci
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24 Zadavanie prevadzkovych udajov

Zadavanie prevadzkovych Udajov je mozné len na aktivnom stanovisti viakového zabezpe€ovaca. Obsluha
ma k dispozicii trojmiestny alfanumericky displej (NO11) a tlagidla @, @8 a B (N0O12, NO13, NO14). Na
navestnom opakovaci na neaktivnom stanovisti a na zakladnej jednotke obsluha neméze menit Ziadne
udaje vlakového zabezpeCovaca.

Navestny opakova¢ na aktivnom stanovisti v zakladnom stave pri prevadzke v narodnom rezime LS
zobrazuje okamziti maximalnu rychlost. Pri prevadzke v narodnom rezime EVM navestny opakovac
v zakladnom stave zobrazuje rychlostny prikaz. Pri prevadzke v narodnom rezime SHP navestny opakovac
v zakladnom stave nezobrazuje Ziadne udaje. V pripade zasahu obsluhy na trojtladidlovej klavesnici sa
navestny opakovac prepne zo zakladného stavu do menu a obsluha méze zadavat prevadzkové parametre:

B prepinat narodny rezim

B prepinat pracovny rezim (len v narodnom rezime LS a EVM)

B npastavovat stanovenu rychlost (len v ndrodnom rezime LS)

Pri zadavani prevadzkovych parametrov je obsluha povinna vykonat nasledovny postup:
vybrat prevadzkovy parameter, ktory sa bude modifikovat

B v rezime pomaly blikajuceho displeja urcit tlacidlami . a . novu hodnotu parametra
B po ur€eni novej hodnoty potvrdit jej zmenu stlagenim tladidla .
]

overit, €i po rozsvieteni celého displeja sa zobrazi hodnota prevadzkového parametra akceptovana
zakladnou jednotkou v sulade s pozadovanou zmenou

Ak zakladna jednotka neakceptovala pozadovanu zmenu, modifikacia prevadzkovych udajov neprebehlal!
MozZnost zmeny je indikovana pomalym blikanim displeja. Po vykonani zmeny je nutné novy udaj potvrdit
tlacidlom . Po potvrdeni novej hodnoty displej prestane blikat a po 5s sa automaticky prepne do
zakladného stavu.

Ak sa navestny opakovac nachadza v menu zadavania udajov a 5 s nie je stlatené Ziadne tlacidlo, navestny
opakovac sa automaticky prepne do zakladného stavu. Proces zadavania udajov do systému nie je mozny
a je okamzite preruSeny v pripade intervencie vlakového zabezpeCovaa a pripade detekcie poruchy
systému.

Zadavanie prevadzkovych parametrov pri ¢innosti v narodnom rezime LS je mozné vykonavat len pri nulovej
rychlosti HDV. Pre zadavanie sluZi nasledujuce menu navestného opakovaca:

ovladanie: <+ g ¢

tlacidlo B tlacidlo B8 tlacidlo £
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Volbu pracovného rezimu pri ¢innosti v narodnom rezime EVM je mozné vykonavat pri rychlosti HDV menSej
ako 40 km.h? ak nedochadza k prekraovaniu rychlosti. Prepinanie narodnych rezimov je mozné vykonat
len pri stojacom HDV. Pre zadavanie prevadzkovych parametrov pri ¢innosti v narodnom rezime EVM sluzi

nasledujuce menu:

ovladanie: -~ - ¢
tlacidio B tlacidlo @9 tlacidio £

Pri €innosti v narodnom rezime SHP je mozné vykonat' len prepinanie narodnych rezimov. Prepinanie je
povolené len pri stojacom HDV. Pre prepinanie narodnych rezimov pri ¢innosti v narodnom rezime SHP
sluzi nasledujuce menu:

|

ovladanie: ol - {
tlacidlo B9 tlacidlo B9 tlacidio £
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25 Zvukova signalizacia

Kazdé stanoviste drahového vozidla je vybavené hukackou vlakového zabezpecovaca, ktora upozorfiuje
rusfiovodi¢a na nutnost' vykonat zasah do riadenia alebo upozorfiuje na nasledujuce opatrenia, ktoré vykona
vlakovy zabezpecovac. Hukacka ma dve konsStrukéné prevedenia, a to ako samostatny pristroj a pristroj

ur€eny na zabudovanie do pultu.

Zvukova signalizacia pri prevadzke v narodnom rezime LS

zs1 D
J) ) zactiatok

ukoncenie
< typ
zs1B D

J) ) zacCiatok

ukoncenie

< > typ
zs2 §)

J) J) zaciatok

ukoncenie

typ
zs3 D
zaciatok

1s

ukoncenie

typ

zs4 §)

1s

zaciatok

ukoncenie

typ
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Standardna bdelostna vyzva

3,5 s pred skonéenim intervalu kontroly bdelosti
alebo na zaciatku modelovania brzdnej krivky

po potvrdeni bdelosti

trvaly ton hukacky bez dozvuku

Jednorazova bdelostna vyzva

vo vypocitanom okamihu modelovania brzdnej
krivky
0,4 s po potvrdeni bdelosti

trvaly ton hukacky s 2 dozvukmi

Prekrocenie maximalnej rychlosti.

pri prekro¢eni maximalnej rychlosti
s prisluSnou toleranciou
(spravidla viac ako 5 km.h)

pri znizeni rychlosti pod hranicu maximalna
rychlost + tolerancia

(intervencia vlakového zabezpec€ovaca v
dosledku prekro¢enia maximalnej rychlosti nie je
doévodom na ukoncenie signalizacie prekroCenia
maximalnej rychlosti)

rychly prerusovany tén hukacky
2,5 Hz s plnenim 1:1

Nesulad navolenej a skutocnej drahy,
J) ﬁ nezabezpecenie proti samovolnému pohybu

po prejdeni drahy 6 m nedovolenym smerom,

10 s pred koncom €asového intervalu uréeného
na rozbeh HDV

po prejdeni drahy 10 m nedovolenym smerom a
intervencii vlakového zabezpecovaca alebo po
zosuUladeni smeru jazdy s navolenym smerom,

po intervencii viakového zabezpec€ovaca alebo
po zabezpeceni HDV proti pohybu

pomaly preruSovany ton hukacky

1,25 Hz s plnenim 3:1

Dialkové zastavenie vlaku cez radiostanicu

po prijati dispecerského povelu na nidzové
zastavenie prostrednictvom radiostanice

po ukonéeni dispe€erského povelu na nudzove
zastavenie pri nulovej rychlosti HDV

prerusovany tén hukacky s motivom
2 impulzy (2,5 Hz, plnenie 1:1)
1 impulz (1,25 Hz, plnenie 3:1)
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zs7 D

ZS8

o
N
(7]

Upozornenie na povolujucu navest’

zaciatok

ukoncenie

typ

v pripade prenosu povolujucej navesti
jednorazovy signal

zvukova navest’ s motivom
1 impulz (0,7 s)
2 impulzy (0,1 s)

Upozornenie na nevyziadané potvrdenie bdelosti

zaciatok

ukoncenie

typ

v pripade stlacenia tlacidla bdelosti pri svieteni
modrého svetla

jednorazovy signal

zvukova navest' s motivom
1impulz (0,2 s)

Zvukova signalizacia pri prevadzke v narodnom rezime EVM

zs20 )
» o
]

1s

Bdelostna vyzva

zaciatok

ukoncenie

typ

pri réznych prevadzkovych situaciach, vyzva

zariadenia na potvrdenie bdelosti

po potvrdeni bdelosti ruSfovodi¢a,

po uplynuti intervalu, ktory je spravidla odvodeny

od ubehnutej drahy

trvaly ton hukacky

Zvukova signalizacia pri prevadzke v narodnom rezime SHP

Zs30 D

T

zs31 D
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Standardna bdelostna vyzva

Zaciatok

ukoncenie

Typ

$pecifikovany €as pred skonenim vyzvy na

potvrdenie bdelosti
po potvrdeni bdelosti

trvaly ton hukacky bez dozvuku

Nezabezpecenie proti samovolnému pohybu

Zaciatok

ukoncenie

Typ

10 s pred koncom €asového intervalu uréené
na rozbeh HDV

po intervencii vlakového zabezpeCovaca ale
po zabezpeceni HDV proti pohybu

pomaly preru$ovany tén

1,25 Hz s plnenim 3:1

ho

bo

hakacky
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4 Zvukova signalizacia spoloéna pre vsetky narodné rezimy
k ZS10 Upozornenie na opakované vykonanie D1
Zaciatok 15 s pred automatickym opakovanym spustenim
_ diagnostického testu D1
I ukonéenie spustenim diagnostiky D1,
ls o odlozenim vykonavania diagnostiky D1 o 15
minut
_ typ kratky pomaly preruSovany tén huakacky
1 Hz s plnenim 1:9
ZS11 Spustenie diagnostiky D1
zactiatok po uvedeni systému do prevadzky,
- ' I I I I po opakovanom spusteni D1
ukoncenie jednorazovy signal
0,7s o
«—> typ 4 kratke impulzy (0,1 s)
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26 Indikacia nulovej rychlosti

Indika&ny prvok Q (NO10) ma ¢ervenu farbu a je umiestneny na prednom paneli navestného opakovaca.
Jeho funkciou je:

B indikacia nulovej rychlosti drahového vozidla — trvalé svietenie
B indikacia modelovania brzdnej krivky v pracovnom rezime PRE — blikanie

Ak drahové vozidlo ma nulovu rychlost, indikacny prvok 9 trvalo svieti. V okamihu, ked' sa drahové vozidlo
zacne pohybovat, indikator 9 zhasne, ¢im indikuje obsluhe funkénost bloku snimania rychlosti, drahy,
zrychlenia a smeru. Ak pri pohybujucom sa drahovom vozidle zostava indikator nulovej rychlosti 9 trvalo
svietit, ma vlakovy zabezpecovac poruchu a nie je mozné ho dalej prevadzkovat.

Pri prevadzke v narodnom rezime LS, ak indikator Q nepreruSovane svieti méze obsluha vykonat zmenu
zadavanych udajov. Pri prevadzke v narodnom rezime EVM uvedené ¢innosti nie su podmienené nulovou
rychlostou HDV. Pre prepinanie narodnych rezimov sa v kazdej situacia vyzaduje nulova rychlost ¢o

znamena svietiaci indikator X2.
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27 Signalizacia poruch

Poruchy vlakového zabezpecovaca su rozdelené do dvoch skupin. Poruchy

vylu€ujuce dalSiu &innost’ vlakového zabezpefovata a poruchy obmedzujluce

dalSiu ¢innost' vlakového zabezpefovaca. Pri detekcii poruchy vylu€ujucej

dalSiu ¢innost’ sa systém automaticky uvedie do bezpe¢ného stavu otvorenim
EPV vlakového zabezpeCovaga a aktivaciou nudzovej brzdy. Na prednom paneli zakladnej jednotky sa
rozsvieti indikator ERR (ZJ8). Po vzniku [fubovolnej poruchy obsluha vypnutim isti¢a vlakového
zabezpeCovaca na ¢as min. 5 sekund a jeho naslednym zapnutim reinicializuje vlakovy zabezpe€ovac¢. Ak
je porucha indikovana opakovane, obsluha drahového vozidla nevykonava ziadne dalSie ukony na jej
odstranenie. Po reinicializacii systému treba brat zretel na skuto€nost, Ze systém nabehne s predvolenymi
prevadzkovymi parametrami.

Pre zistenie presnej pri€iny poruchy systému sa po stlaceni tlacidla (NO14) navestného opakovaca na
aktivnom stanovisti ktory indikuje poruchu, zobrazi &iselny kéd poruchy systému. Zoznam poruch, ktoré
systém v ramci diagnostickych testov deteguje je uvedeny v dvoch tabulkach. Kazda tabulka je naviazana
na prisludnu verziu technickych podmienok MIREL VZ1.

Zoznam poruch vylucéujuce dalSiu €innost' vlakového zabezpecovaca, ktoré su naviazané
na technické podmienky MIREL VZ1 vo verzii 211203 (257VZ1)

EQO0 trvala strata komunikacie hlavného modulu navestného opakovaca so zakladnou jednotkou
E01 porucha detegovana dohliadacimi obvodmi typu WD z&kladnej jednotky

EQ2 porucha pamate EEPROM zakladnej jednotky

EO3 zdruzena porucha hlavného modulu navestného opakovaca na aktivnom stanovisti

E04 porucha komunikacie zakladnej jednotky s hlavhym modulom navestného opakovaca na 1.
stanovisti

EQ5 porucha komunikécie zakladnej jednotky s hlavnym modulom navestného opakovaca na 2.
stanovisti

EO6 porucha komunikacie medzi kanalmi M a C zakladnej jednotky

EQ7 porucha prenosovej cesty snimania kodu detegovana jednorazovou diagnostikou D1
E08 porucha EPV detegovana jednorazovou diagnostikou D1

EQ9 porucha nevykonania diagnostického testu D1 do 4 hodin po zapnuti systému

E10 porucha integrity intervencie procesorovych modulov v zakladnej jednotke

E11 porucha EPV pri intervencii vlakového zabezpe€ovata — nedostatony pokles tlaku v hlavnom
brzdovom potrubi

E12 pohyb HDV pri nedostato¢nom tlaku v hlavnhom brzdovom potrubi
E14 porucha integrity vyhodnotenia maximalnej rychlosti

E15 porucha integrity vyhodnotenia prenasaného navestného znaku podla Specifikacie LS alebo
rychlostného prikazu podla Specifikacie EVM

E17 porucha nabehu procesorovych modulov zakladnej jednotky

E18 porucha nabehu hlavného modulu navestného opakovaca na aktivnom stanovisti
E19 porucha nabehu kontrolného modulu navestného opakovaca na aktivnom stanovisti
E20 porucha merania skuto€nej rychlosti

E21 porucha vyhodnocovania skuto€ného smeru pohybu

E22 porucha napajania inkrementalneho snimaca otaok

E23 porucha napajania snimaca tlaku v hlavhom potrubi

E24 porucha merania tlaku v hlavnhom potrubi

E25 porucha integrity skuto€nej rychlosti medzi kanalmi M a C

E26 porucha integrity tlaku v hlavnom potrubi medzi kanalmi M a C

E27 porucha integrity nastaveného pracovného rezimu medzi kanalmiM a C

E28 porucha integrity pozadovaného pracovného rezimu — poziadavka na nepovoleny pracovny rezim

E30 porucha dekddovania a vykonavania inStrukcii procesorov zakladnej jednotky
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E31
E32
E33
E34
E35
E36
E40
E41
E42
E43
E44
E45
E46
E50

E51

E52
E53
E54
ES5
E56
EGO
E61
E62
EG3
E64
E65

E66

E6G7
E68
E69
E70
E71
E72
E73
E74
E80
E81
E82
E83
E84
E85
E86
EQ9O0
E91
E92
E93

153vZ1

porucha integrity nastavovanych prevadzkovych parametrov
porucha opakovaného spustenia diagnostického testu D1

porucha integrity konfiguraénych udajov vlakového zabezpecovaca
porucha integrity konfiguraCnych udajov medzi kanalmi M a C
porucha platnosti diagnostického testu D4

porucha nastavenia realneho ¢asu systému

porucha pamate FLASH z&kladnej jednotky

porucha paméate RAM zakladnej jednotky

porucha integrity softvéru — Cast’ UNI

porucha integrity softvéru — €ast' LS

porucha integrity softvéru — ¢ast EVM

porucha integrity softvéru — ¢ast SHP

porucha integrity softvéru — €ast STB

zdruzZena porucha kontrolného modulu ndvestného opakovaca na aktivnom stanovisti

porucha komunikacie zakladnej jednotky s kontrolnym modulom navestného opakovaca na
aktivnom stanovisti

porucha integrity indikacie ndvestného znaku navestnym opakova¢om na aktivnom stanovisti
porucha funkcie tlacidla = navestného opakovaca na aktivhom stanovisti

porucha funkcie tlacidla navestného opakovaca na aktivnom stanovisti

porucha funkcie tlacidla navestného opakovaca na aktivnom stanovisti

porucha nevyZiadaného ukoné&enia intervencie systému

zdruzena porucha blokov STBM alebo STBC brany MIREL STB

strata integrity aktivneho rezimu brany MIREL STB a pracovného rezimu systému MIREL VZ1
strata integrity prikazu STM_CMD pre systém MIREL VZ1 medzi kanalmi M a C brany MIREL STB
porucha komunikacie brany MIREL STB so systémom MIREL VZ1

porucha komunikacie brany MIREL STB so systémom ETCS

strata integrity prikazu zo systému ETCS alebo VCS

strata integrity generovanych bezpec€nostne relevantnych sprav medzi kanalmi M a C brany
MIREL STB

strata integrity binarnych vystupov brany MIREL STB

zdruzena porucha bloku STBGW brany MIREL STB

porucha komunikacie medzi kanalmi M a C brany MIREL STB

porucha komunikacie s blokom STBGW brany MIREL STB

porucha integrity konfiguraénych parametrov z bloku STBGW

strata integrity stavu dvoch bran MIREL STB vo funkcii master/slave

porucha komunikacie medzi branami MIREL STB master a slave

porucha vonkajSieho komunikaéného rozhrania vratane funkcie master/slave
porucha komunikacie zakladnej jednotky s kanalom M brany MIREL STB
porucha komunikacie zakladnej jednotku s kanalom C brany MIREL STB
porucha integrity binarnych vstupov riadenia pohotovostného rezimu

zdruzena porucha zaznamového zariadenia

porucha integrity binarneho rozhrania so systémom SHP

porucha komunikacie zakladnej jednotky s kanalom M generatora MIREL SHPE
porucha komunikacie zakladnej jednotky s kanalom C generatora MIREL SHPE
zdruzena porucha generatora MIREL SHPE

porucha integrity medzi kanalmi M a C generatora MIREL SHPE

porucha komunikacie generatora MIREL SHPE

porucha antény generatora MIREL SHPE
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Zoznam poruch vylu€ujuce d’alSiu €innost’ vilakového zabezpecovaca, ktoré su naviazané
na technické podmienky MIREL VZ1 vo verzii 200401 (257VZ1)

EOQO0 trvala strata komunikéacie hlavného modulu navestného opakovaca so zakladnou jednotkou
EO1 porucha detegovana dohliadacimi obvodmi typu WD zakladnej jednotky

EQ2 porucha pamate EEPROM zakladnej jednotky

EQ3 zdruzena porucha hlavného modulu navestného opakovaca na aktivnhom stanovisti

E04 porucha komunik4cie zakladnej jednotky s hlavnym modulom navestného opakovaca na 1.
stanovisti

EO5 porucha komunik&cie zakladnej jednotky s hlavnym modulom navestného opakovaca na 2.
stanovisti

EO6 porucha komunikacie medzi kanalmi M a C zakladnej jednotky

EQ7 porucha prenosovej cesty snimania kodu detegovana jednorazovou diagnostikou D1
EO8 porucha EPV detegovana jednorazovou diagnostikou D1

EQ9 porucha nevykonania diagnostického testu D1 do 4 hodin po zapnuti systému

E10 porucha integrity intervencie procesorovych modulov v zakladnej jednotke

E11 porucha EPV pri intervencii vlakového zabezpecovaca — nedostatoény pokles tlaku v hlavnom
brzdovom potrubi

E12 pohyb HDV pri nedostato¢nom tlaku v hlavnhom brzdovom potrubi
E14 porucha integrity vyhodnotenia maximalnej rychlosti

E15 porucha integrity vyhodnotenia prenasaného navestného znaku podla Specifikacie LS alebo
rychlostného prikazu podfa Specifikacie EVM

E17 porucha nabehu procesorovych modulov zakladnej jednotky

E18 porucha nabehu hlavného modulu navestného opakovaca na aktivhom stanovisti
E19 porucha nabehu kontrolného modulu navestného opakovaca na aktivnom stanovisti
E20 porucha merania skutoénej rychlosti

E21 porucha vyhodnocovania skuto€ného smeru pohybu

E22 porucha napajania inkrementalneho snimaca otaok

E23 porucha napajania snimaca tlaku v hlavnhom potrubi

E24 porucha merania tlaku v hlavhom potrubi

E25 porucha integrity skutoénej rychlosti medzi kandlmiM a C

E26 porucha integrity tlaku v hlavnom potrubi medzi kanalmi M a C

E27 porucha integrity nastaveného pracovného rezimu medzi kanalmi M a C

E28 porucha integrity pozadovaného pracovného rezimu — pozZiadavka na nepovoleny pracovny rezim
E30 porucha dekédovania a vykonavania instrukcii procesorov

E31 porucha integrity nastavovanych prevadzkovych parametrov

E32 porucha opakovaného spustenia diagnostického testu D1

E33 porucha integrity konfiguracnych udajov vlakového zabezpecovaca

E34 porucha integrity konfiguraénych udajov medzi kanalmiM a C

E35 porucha platnosti diagnostického testu D4

E36 porucha nastavenia realneho ¢asu systému

E40 porucha pamate FLASH zakladnej jednotky

E41 porucha pamate RAM zakladnej jednotky

E42 porucha integrity softvéru — ¢ast UNI

E43 porucha integrity softvéru — €ast' LS

E44 porucha integrity softvéru — Cast EVM

E45 porucha integrity softvéru — ¢ast’ SHP

E46 porucha integrity softvéru — ¢ast STB

E50 zdruzena porucha kontrolného modulu navestného opakovaca na aktivnom stanovisti
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porucha komunikacie zakladnej jednotky s kontrolnym modulom navestného opakovaca na
aktivhom stanovisti

E51
E52 porucha integrity indikacie navestného znaku navestnym opakovacom na aktivnom stanovisti
E53 porucha funkcie tladidla B navestného opakovaca na aktivnom stanovisti

E54  porucha funkcie tladidla navestného opakovaca na aktivnom stanovisti

E55 porucha funkcie tlagidla navestného opakovaca na aktivnom stanovisti

E56 porucha nevyzZiadaného ukonéenia intervencie systému

E60 zdruzena porucha brany MIREL STB — kanal M

porucha integrity pozadovaného pracovného rezimu branou MIREL STB — kanal M a skuto¢ného

E61 pracovného rezimu systému MIREL VZ1

porucha integrity pozadovaného pracovného rezimu medzi kanalom M a C brany MIREL STB
detegovana kanalom M

E63 zdruzena porucha komunikacie brany MIREL STB — kanal M so systémom MIREL VZ1
E64 porucha komunikacie brany MIREL STB — kanal M so systémom ETCS

E65 zdruzena porucha povelu systéemu ETCS detegovana branou MIREL STB — kanal M
E70 zdruzena porucha brany MIREL STB — kanal C

porucha integrity pozadovaného pracovného rezimu branou MIREL STB - kanal C a skutoéného
pracovného rezimu systému MIREL VZ1

E62

E71

porucha integrity pozadovaného pracovného rezimu medzi kanalom M a C brany MIREL STB
detegovana kanalom C

E73 zdruzena porucha komunikacie brany MIREL STB — kanal C so systémom MIREL VZ1
E74 porucha komunikacie brany MIREL STB — kanal C so systémom ETCS

E75 zdruzena porucha povelu systému ETCS detegovana branou MIREL STB — kanal C

E80 porucha komunikacie s branou MIREL STB — kanal M detegovana systémom MIREL VZ1

E72

E81 porucha komunikacie s branou MIREL STB — kanal C detegovana systémom MIREL VZ1

E82 porucha integrity binarnych vstupov riadenia pohotovostného rezimu

E83 zdruzena porucha zaznamového zariadenia

E84 porucha integrity binarneho rozhrania so systémom SHP

E85 porucha komunikacie s generatorom MIREL SHPE — kanal M detegovana systémom MIREL VZ1

E86 porucha komunikacie s generatorom MIREL SHPE — kanal C detegovana systémom MIREL VZ1

E90 zdruzena porucha generatora MIREL SHPE — kanal M

E91 porucha integrity medzi kanalmi M a C generatora MIREL SHPE — kanal M

E92 porucha komunikacie generatora MIREL SHPE — kanal M

E93 porucha antény generatora MIREL SHPE — kanal M

E95 zdruzena porucha generatora MIREL SHPE — kanal C

E96 porucha integrity medzi kanalmi M a C generatora MIREL SHPE — kanal C

E97 porucha komunikacie generatora MIREL SHPE — kanal C

E98 porucha antény generatora MIREL SHPE — kanal C
Pri vzniku poruchy obmedzujucej dalSiu €innost nedochadza k otvoreniu EPV ventilu a k aktivacii nidzovej
brzdy. Na prednom paneli zakladnej jednotky ani na navestnom opakovaci na aktivnom stanovisti nie je
indikovana Ziadna porucha. Ide o poruchy navestného opakovaca na neaktivnom stanovisti. Tieto poruchy
obmedzuju ¢innost vlakového zabezpelovala len na stanoviSte, na ktorom je navestny opakovad
v bezporuchovej prevadzke. V3etky poruchy detegované poc€as prevadzky v pracovnom rezime ZAV za
jazdy su klasifikované ako poruchy obmedzujuce dalSiu €innost systému. Po zastaveni drahového vozidla

su tieto poruchy preklasifikované podla druhu poruchy na vylu€ujuce dalSiu €innost. K otvoreniu EPV z titulu
detekcie poruchy dojde v pracovhom rezime ZAV az po zastaveni HDV.

Poruchy obmedzujuce dalSiu ¢innost’ vlakového zabezpecovaca indikované na navestnom
opakovacdi neaktivheho stanovista

EOOQ zdruzena porucha hlavného modulu navestného opakovaca na aktivnom stanovisti
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28 Poznamky
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